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Opis techniczny — branza drogowa
do projektu rozbudowy ciggu ulic Wylotowej i Zachodniej w Kotobrzegu

na odcinku od skrzyzowania z ul. Jednosci Narodowe;j
do skrzyzowania z drogg powiatowg 01527 Kotobrzeg — Dzwirzyno — odcinek 1”.

1. Podstawa opracowania i wykorzystane materiatly.

- umowa — zlecenie na opracowanie projektu

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie;

- uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami;

- projekty budowy budynkéw i budowli w sgsiedztwie drogi lub w pasie drogowym;

- wizja w terenie i inwentaryzacja.

2. Przedmiot projektu, cel i zakres rozbudowy.

Projekt obejmuje odcinek 1 przebudowy i rozbudowy ciggu ulic Wylotowa — Zachodnia na odcinku
od skrzyzowania z ulica Jedno$ci Narodowej do ulicy Wspélnej (Grzybowskiej). Zakres odcinka
obejmuje odcinek do skrzyzowania z ulicg Jednosci Narodowej do skrzyzowania z ulica Wczasowa
a jego budowa ma na celu zapewnienie dojazdu i obstuge terenéw potozonych wzdtuz ulic oraz:

- poprawg standardu rozwigzania ulic

- poprawg bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu,

- podniesienie nosnosci nawierzchni poprzez catkowita wymiang¢ konstrukcji jezdni;

- uporzadkowanie granic pasa drogowego
Zakres przebudowy ulic.

- Przebudowa ulicy Wylotowej na odcinku od skrzyzowania z ulicg Jednosci Narodowej (bez

skrzyzowania) do skrzyzowania z ulica Wczasowa
- przebudowa i rozbudowa wyposazenia ulicy w postaci kanalizacji deszczowej;
- przebudowa urzadzen kolidujacych.

Na dalszych odcinkach catej Inwestycji wystepuje konieczno$¢ poszerzenia i regulacji rasa
drogowego. Z tego powodu zamiast okreslenia przebudowa projektowane zadanie okreslono jako
rozbudowa.

3. Opis rozwiazania istniejacego

Stan istniejacy i jego wykorzystanie
Tras¢ istniejaca mozna podzieli¢ na trzy odcinki o réznym zagospodarowaniu:

odcinek 1

ulica Wylotowa o nawierzchni utwardzonej, przebiegajaca przez teren zabudowy mieszkalnej,
wystepuje pelne wykorzystanie istniejacej jezdni i chodnikéw. Na istniejagcym obszarze wystepuja
chodniki zaréwno po jednej jak i po obu stronach jezdni. W okolicach skrzyzowania z ulicg
Jodlowa w pasie drogowym na istniejacej nawierzchni gruntowej znajduje si¢ parking dla
samochodéw osobowych.

Organizacja ruchu

Na odcinku 1 wprowadzono stref¢ ograniczenia predkosci do 30 km/godz. Wykonano tez kilka
progdéw zwalniajacych. W tej sytuacji zagrozenie bezpieczenstwa ruchu moze by¢ spowodowane
wyjatkowa nieostroznos$cig i nieodpowiedzialnym zachowaniem kierujacych lub pieszych.
Wystepuje ruch mieszany samochodéw , rowerédw, pieszych.




Warunki gruntowe i wodne

Na catej dtugos$ci wystepuja grunty piaszczyste lub gliniaste oraz grunty nasypowe.

Najgorsze warunki gruntowe wystepuja w koncowym etapie odcinka . W wierzchnich warstwach
stwierdzono namuty i torfy do glebokosci 1.4m , a pod nimi piaski drobne lub piaski drobne
prochnicze a ponizej giebokosci 3m gliny. Wode gruntowa stwierdzono na glgbokosci rzednej ok.
0,7 — 1.0 ponizej terenu. W okresie opadéw woda wystepuje wyzej.

Doktadny opis warunkéw gruntowych jest w dokumentacji geologicznej wykonanej na potrzeby
projektu.

4. Opis projektowanego rozwigzania

4.1. Podstawowe parametry i elementy drogi

- Kategoria - droga powiatowa;

- Kilasa techniczna Z zbiorcza;

- Predkosc¢ projektowa 50 km/godz.

- Nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego dostosowana do ruchu KR-3.
Na calej dtugosci trasy zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 6,0 m (miedzy kraweznikami,
obejmujacej rowniez $cieki przykraweznikowe wykonane z kostki betonowej).
Przekr6j uliczny na catej dtugosci trasy. Scieki przykraweznikowe na catej dlugosci trasy.
Zaleznie od szerokos$ci pasa drogowego zastosowane s3 nizej opisane elementy drogi.

Chodnik dla pieszych o szerokosci 1,5 — 2,5 z kostki betonowej. Lokalnie chodnik poszerzony jest
do wiekszych wartosci. Wystepuje to w przypadkach zblizenia do budynkéw uzytecznosci
publicznej typowych dla kurortowych miejscowosci.

Jezdnia bitumiczna o pelnej konstrukcji wykonanej po catkowitym rozebraniu istniejagcych warstw
konstrukcyjnych.

Zatoka autobusowa o standardowej szeroko$ci 3m i konstrukcji z kostki kamiennej 18cm.Wymiary
zatoki dostosowane sg do obstugi 2 autobuséw jednocze$nie

Miejsca parkingowe przeznaczone do parkowania prostopadtego w ilosci 47 miejsc parkingowych
oraz 4 miejsc dla os6b niepetnosprawnych.

Zjazdy oraz dojscia do furtek projektowane indywidualnie do kazdej posesji, dostosowane
szerokoscig do istniejagcych bram wjazdowych.

Przekroje normalne i konstrukcje nawierzchni przedstawiono na rysunkach nr 2.

Projektowane konstrukcje:

JEZDNIA
4cm warstwa Scieralna z AC8S
Scm warstwa wigzaca z AC16W

7cm podbudowa z AC16P

22cm  podbudowa z kruszywa C50/30

22cm | warstwa mrozochronna C1,5/2<4,0MPa




CHODNIKI:

8cm  betonowa kostka brukowa szara z faza

3cm  podsypka CP 1:4

22cm  podbudowa z kruszywa C50/30

20cm  warstwa mrozochronna C1,5/2<4,0MPa

ZJAZDY ORAZ PARKINGI:

8cm  betonowa kostka brukowa czarna z faza

3cm  podsypka CP 1:4

22cm  podbudowa z kruszywa C50/30

20cm  warstwa mrozochronna C1,5/2<4,0MPa

ZABRUKI:

8cm betonowa kostka brukowa "starobruk"

3cm  podsypka CP 1:4

22cm  podbudowa z kruszywa C50/30

20cm  warstwa mrozochronna C1,5/2<4,0MPa

ZATOKA AUTOBUSOWA

18cm  kostka kamienna 18x18cm

3cm podsypka CP 1:4

10cm  podbudowa C5/6<10MPa

16cm  podbudowa C3/4<6MPa

22cm | warstwa mrozochronna C1,5/2<4,0MPa

25cm  warstwa ulepszonego podtoza C0,4/0,5<2MPa

NAWIERZCHNIE WYNIESIONE PRZED PRZEJSCIAMI DLA PIESZYCH

8cm betonowa kostka brukowa czarna z fazg

3cm podsypka CP 1:4

6-13cm podbudowa z kruszywa C50/30

22cm  podbudowa z kruszywa C50/30

22cm | warstwa mrozochronna C1,5/2<4,0MPa

Zaprojektowano dwa rodzaje kraweznikow betononowych: 15x22cm oraz 15x30cm a takze obrzeze
betonowe 8x30cm. Krawezniki 15x30 o wysokosci w $swietle 12cm zastosowano na koncach zatok
autobusowych i postojowych. Wzdtuz jezdni zastosowano kraweznik 15x22 wraz ze $ciekiem o
szerokosci 30cm. Wysokos¢ tego kraweznika to 4cm wzgledem krawedzi nawierzchni bitumicznej



jezdni (glebokos¢ scieku wynosi 3cm). W takich lokalizacjach jak przejscia dla pieszych zjazdach,
wjazdach na zatoki autobusowe i parkingowe zastosowano rowniez kraweznik betonowy 15x22
jednak glebokos¢ wzgledem krawedzi nawierzchni bitumicznej réwna si¢ Ocm, gtebokos¢ scieku
pozostaje w tych przypadkach niezmienna i wynosi 3cm. Kraweznik 15x22cm bez $cieku
zastosowane jako obramowanie zjazdéw. Rozwiazania wysokosciowe poszczegdlnych
kraweznikow pokazano na rysunku 2.4

4.2. Opis rozwiazania na dlugosci pasa drogowego

Zaprojektowane rozwigzanie wynika z mozliwosci poszerzenia pasa drogowego i wymagan
uzytkowych rozwigzania przebudowy drogi.

Odcinek 1

Pierwszy odcinek ulicy Wylotowej aktualnie o nawierzchni utwardzonej, przebiega przez teren
zabudowy mieszkalnej 1 pensjonatowej, bez mozliwosci poszerzenia pasa drogowego. Niezaleznie
od funkcji komunikacyjnej na odcinku tym wystepuje bardzo duza potrzeba zapewnienia miejsc
parkingowych w okresie letnim.

Zaprojektowano wymiane petnej konstrukcji nawierzchni po usunig¢ciu istniejagcych warstw
konstrukcyjnych. Wykonanie zatok parkingowych o nawierzchni z kostki betonowe;.

4.3 Rozwiazania przekroju normalnego w ciagu drogi drogi

od km 0+000 do ok 0+369.50

Granica pasa drogowego bez zmian.

Jezdnia 6,0m — lokalizacja bez zmian (drobna korekta na skrzyzowaniu z ul. Jednosci Narodowej)
po stronie péinocnej - chodnik min 1,5m (jak w stanie istniejagcym)

po stronie potudniowej — chodnik min 2,5m.

Na poczatku odcinka po stronie potudniowej znajduje si¢ ogrodzenie usytuowane w pasie
drogowym, ktdre prze przystgpieniem do robdt nalezy z obszaru pasa drogowego usungc¢

od km 0+369.50 do km 0+423

Jezdnia 6,0m — lokalizacja bez zmian

Granica pasa drogowego bez zmian.

po stronie péinocnej — chodnik 2,5m (poszerzenie istn. chodnika z pozostawieniem drzew);

po stronie poludniowej - istniejgcy pas zieleni wykorzystywany w okresie sezonu jako miejsce
postoju samochodéw osobowych (projektowana nawierzchnia z kostki betonowej, przy ogrodzeniu
pozostata szerokos¢ pasa drogowego zagospodarowana trawnikiem)

od km 0+423 do km 0+561

Jezdnia 6,0m

po stronie potnocnej chodnik 3,0m oraz zabruk 1,0m miedzy jezdnia a chodnikiem z kostki
starobrukowej

po stronie potudniowej miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych.

Od km 0+576.92 do km 0+660.30

Jezdnia 6,0m

po stronie potnocnej chodnik 3,0m oraz zabruk 1,0-4,20m migdzy jezdnia a chodnikiem z kostki
starobrukowej

po stronie potudniowej zatoka autobusowa 3,0m z kostki kamiennej 18x18cm




4.4. Na drodze zastosowane sa urzadzenia spowolnienia ruchu.

W kilku miejscach zlokalizowano elementy spowolnienia ruchu. Zaprojektowano je

z zastosowaniem innego rodzaju nawierzchni (kostka betonowa czarna,

z lekkim wyniesieniem nawierzchni pochyleniem dodatkowym ok 4-6%. Przejazd

z predkoscig do 50 km/godz. nie powoduje mocnego wstrzasu. Urzadzenia te rozwigzano w sposéb
umozliwiajacy przejazd autobusu.

4.5. Rozwiazanie wysokosSciowe.

Na kolejnych trzech odcinkach trasy przewidziano rézne rozwigzanie wysokosciowe wzgledem
otaczajgcego terenu i stanu istniejgcego

Na odcinku 1 rozwigzanie wysokosciowe nawigzuje do stanu istniejacego. Rzedne projektowane
nie réznig si¢ bardziej jak o 5 cm od istniejacych rzednych nawierzchni jezdni i chodnikéw. Takie
rozwigzanie przyjeto aby dowigza¢ przebudowe do stanu istniejacego zjazdow 1 dojs¢ na tereny
przylegte do drogi.

Od km 0+154 do km 04270 zaprojektowano przetozenie istniejgcej nawierzchni w celu
wysokosciowego dowiazania istniejacej nawierzchni do projektowanego chodnika 1 utrzymania
istniejgcego sposobu odwodnienia tego obszaru.

4.6. Zjazdy

Projekt nie zmienia istniejacych zjazdéw. Na catej dtugosci trasy zachowano istniejace lokalizacje
zjazdow. Wyjatek stanowi kilka zjazdéw do pojedynczych dziatek na skraju ogrodéw dziatkowych.
Na odcinku 1 zastosowano obnizone krawezniki na catej dlugosci w celu utatwienia wykonania
zjazdow 1 zachowania réwnej niwelety chodnika. Szerokosci zjazdéw zostaty indywidualnie
dostosowane do istniejagcych bram oraz furtek wejsciowych na poszczegdlne posesje.

4.7. Rozwiazanie zieleni

Od km 0+313 do km 0+438 po péinocnej stronie drogi znajduje 16 sztuk drzew, ktére podczas
prowadzenia prac budowlanych znajda si¢ w bezposredniej bliskosci obszaru robot, a takze w
konsekwencji w skrajni drogowej. Zaprojektowane pielegnacyjne przyciecie istniejacych gatezi w
celu zapewnienia wlasciwej komunikacji na przylegtych do ww.drzew chodnikach.

5. Wykonanie lub przebudowa uzbrojenia zwiazanego z droga.

5.1 Kanalizacja deszczowa
Na calej dtugosci trasy zaprojektowano odwodnienie, ktére ujeto w projekcie branzowym bedacym

czg$cig niniejszego projektu.

Projekt obejmuje odwodnienie terenu projektowanej trasy oraz uwzglednia odwodnienie z terenéw
poza pasem drogowym. Wody opadowe odprowadzono do istniejacej lub projektowanej kanalizacji
deszczowej :

a/ od km 0+000 do km 0+400 do istniejacej w pasie drogowym ulicy Wylotowej kanalizacji
deszczowej d 300-600 mm — przebudowa wpustow i przykanalikow;

b/ od km 0+420 do km 0+660 do istniejacej w pasie drogowym ulicy Wylotowej kanalizacji
deszczowej d 500 mm, ktérg przewidziano do przebudowy z wymiang materialu - ulozenie nowego
kanalu w miejscu rozebranego starego , z wyréwnaniem profilu przebudowa i uzupetnienie
wpustow;



5.2 Oswietlenie drogi

Na calej dtugosci trasy zaprojektowano o$wietlenie uliczne. Na odcinku istniejgcym przestawiono
latarnie kolidujace z projektowanym chodnikiem. Projekt obejmuje rowniez przebudowe zasilania
oswietlenia ulicznego.

Przebudowe ujeto w projekcie branzowym bedacym czescig niniejszego projektu.

6. Przebudowa kolidujacych odcinkéw pozostalego uzbrojenia

6.1 Wodociagi

Przebudowa wodociggéw jest szczegétowo ujeta w projekcie wykonawczym branzowym.
Projektowana rozbudowa drogi nie koliduje z istniejagcymi gtéwnymi wodociggami jednak
przewiduje si¢ wykonanie korekt urzadzen na wodociggach oraz odpowiednich przelaczen, ktére
nalezy wykona¢ przed potozeniem projektowanych nawierzchni. Ujeto nastepujace roboty:

- zaprojektowano wymiang rur na istniejgcych na fragmenach istniejagcych wodociggdéw
zlokalizowanych na odcinkach przebudowy nawierzchni na ulicach dochodzacych do ul.
Wylotowej (od Wierzbowej do Wczasowej). Nowy wodocigg z nowego materiatu utozony
na trasie wodociggu starego;

Wszystkie roboty na wodociggach muszg by¢ wykonane przed wykonaniem robét
nawierzchniowych na odcinkach zlokalizowania wodociggéw i pod nadzorem i przy wspétudziale
MWiK w Kotobrzegu.

6.2 Kable NN i WN
Na dtugosci trasy wystepuje kilka skrzyzowan elementow trasy z istniejgcymi kablami. W projekcie
branzowym ujeto w zwigzku z tym ulozenie odpowiedniej ilosci rur ostonowych.

6.3 Linie napowietrzne elektryczne.
W rejonie skrzyzowania ulicy Zachodniej i Wylotowej zaprojektowano przebudowe¢ napowietrzne;j

linii zasilajacej NN na kabel NN.
Przebudoweg ujeto w projekcie branzowym bedacym cze$cig niniejszego projektu.

6.4 Kable telekomunikacyjne
Projekt na opisywanym odcinku nie koliduje z istniejagcymi kablami telekomunikacyjnymi

6.5 Gazociagi
Projekt nie powoduje kolizji z gazociggami. Przebiegajg one pod chodnikami, pod kraweznikami

oraz pod jezdnig. Projekt uwzglednia gazociag projektowany niezaleznie w ciggu ulicy Wylotowe;.

6.6 Uwagi do wszystkich robét branzowych.

Na calej trasie projekt uwzglednia wykonanie standardowych zabezpieczen na istniejagcym
uzbrojeniu, w tym regulacje wysokosciowa studni, pokryw, remont studni 1 pokryw zaleznie od
oceny ich stanu po odkryciu w trakcie robot, uzupetnienie rur ochronnych, oznaczenie przebiegu itp
Nalezy zwroci¢ uwage aby nie spowodowac zniszczenia istniejgcego uzbrojenia podczas robot.
Uzbrojenie na mapie moze by¢ naniesione z blgdem lub moze nie by¢ naniesione.

7. Informacje uzupelniajace.

Projektowana droga znajduje si¢ poza zasiggiem wplywu eksploatacji gérnicze;.



Droga posiada klas¢ Z (zbiorcza) zapewnia dojazd do obszaru, przez ktéry przebiega. Ze wzgledu
na usytuowanie w ukladzie przestrzennym i komunikacyjnym miasta na drodze nie wystapia
przejazdy tranzytowe. Na catej dtugosci zaprojektowano odwodnienie do kanalizacji ktérg na
wylocie wyposazono w urzadzenia oczyszczajace , piaskownik i separator.

Nie wystgpia zagrozenia dla srodowiska oraz higieny zdrowia dla terenéw przylegltych do drogi.

8. Dane wynikajace ze specyfiki robét drogowych

Projekt jest realizowany w trybie specustawy drogowej ze wzglgdu na konieczno$¢ poszerzenia
pasa drogowego.

Na czas robdt nalezy zabezpieczy€ istniejace punkty geodezyjne oraz zapewnic przeniesienie
kolidujacych w miejsca bezpieczne poza nawierzchni¢ jezdni.

Opracowat mgr inz Bartosz Sontowski



Informacja BIOZ dla wykonania roboét drogowych i zieleni

1. Zakres robot calego zamierzenia budowlanego i kolejnos$¢ realizacji

Projekt obejmuje przebudowg ulicy, skrzyzowan oraz przebudowe, rozbudowe lub zabezpieczenie
istniejgcego uzbrojenia.
Wystepuja roboty drogowe, odwodnienie drogi, oswietlenie drogi, przebudowa kolizji uzbrojenia:

Kolejno$¢ realizacii.

Kolejnos¢ realizacji typowa dla specyfiki rob6t drogowych - w pierwszej kolejnosci nalezy usuna¢
kolizje, zabezpieczy¢ lub przebudowac istniejgce elementy i1 przebudowaé uzbrojenie w tym
kanalizacj¢ deszczowg. Nastepnie lub réwnolegle wykona¢ rozbiérki nawierzchni i innych
elementéw drogowych. W ostatniej kolejnosci nalezy wykona¢ nawierzchnie.

Istnieje mozliwos$¢ zamknigcia niektérych odcinkéw ulicy dla ruchu kotowego. Niezaleznie od tego
rozbidrki nawierzchni i inne roboty nalezy wykona¢ w taki sposéb i w takiej kolejnosci, aby
umozliwi¢ przejazdy awaryjne oraz dojazd do zabudowy.

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

Na odcinku 1 ulica Wylotowa i ulice poprzeczne posiadajg jezdnie dwupasowe, dwukierunkowe o
przekroju ulicznym. Ruch pieszy odbywa po chodnikach. W pasach ulicznych , w tym pod jezdnig,
jest pelne uzbrojenie.

- kanalizacja deszczowa;

- kanalizacja sanitarna;

- kanalizacja i kable telekomunikacyjne i telewizyjne;
- kablowe linie NN z o§wietleniem drogi;

- linie WN 1 NN do zasilania obiektow;

- wodociagi d300, d1001d110, z przytaczami;

- gazociagi;

- cieplociagi.

Na odcinkach 2 i 3 wystgpuja nawierzchnie gruntowe oraz nastepujace uzbrojenie:

- kanalizacja deszczowa projektowana ( istniejgce przepusty i kanaty meloracyjne);
- kanalizacja sanitarna;

- kanalizacja 1 kable telekomunikacyjne;

- kablowe linie NN z o§wietleniem drogi;

- linie WN 1 NN do zasilania obiektéw, linie napowietrzne NN i SN;

- wodociagi d300, d1001d110, z przytaczami;

- projektowany gazociag

Na planie sytuacyjnym wrysowane sg réwniez uzbrojenia projektowane w innych jednostkach
projektowych..



3. Elementy, ktore moga stworzy¢é zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Elementy, ktére moga stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi na danym obszarze to:
- ruch drogowy kotowy i pieszy, konieczne bedzie prowadzenie ruchu kotowego objazdami
odpowiednio prowadzonymi na réznych etapach robot;

- uzbrojenie podziemne — kable elektryczne NN i SN, kable i kanalizacja telekomunikacyjne;

- linie napowietrzne NN;

- wycinka drzew;

- sieci wodociggowe, projektowany gazociag;

- niezinwentaryzowane przytacza i uzbrojenie o ile wystgpig.

Roboty przy uzbrojeniu i w jego sgsiedztwie nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami podanymi
przez witascicieli lub zarzadzajacych tym uzbrojeniem.

Roboty w pasie drogowym winny by¢ prowadzone zgodnie z decyzjg zarzadu drogi

4. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas rob6t budowlanych

Ruch drogowy kotowy i pieszy w sgsiedztwie rob6t w przypadku nieodpowiedniego zabezpieczenia
rob6t. Zagrozenie jest obustronne — roboty stanowig zagrozenie dla ruchu drogowego, a ruch
drogowy stanowi zagrozenie dla robot.

Nieumiejetne prowadzenie robdt ziemnych (wykonanie koryta pod nawierzchni¢, wykopy pod
uzbrojenie, zasypanie wykopdw, poszerzenia nasypow) moze spowodowaé uszkodzenie
istniejacego uzbrojenia. Mozliwe jest tez uszkodzenie elementdéw podziemnych podczas
wyciggania, wyrywania stupéw itp., z mapy wynika, ze przewody moga bezposrednio sgsiadowac
ze stupami , drzewami itp.

Nieumiejetne wykonanie robét przy drzewach wycince, przesadzaniu, przycinaniu.

Nieumiejetne prowadzenie rob6t w obszarze zalegania gruntéw stabonosnych, w tym mozliwos¢
zerwania kabli itp. w przypadku ruchu mas ziemnych — zggszczenia, osiadania, przemieszczania.
Nalezy tez liczy¢ si¢ z mozliwoscig odkopania uzbrojenia podziemnego nie naniesionego na mapeg
lub naniesionego niedoktadnie.

Niezaleznie od powyzszego, nalezy uwzgledni¢ fakt prowadzenia rob6t budowlanych na terenach
potozonych w sasiedztwie drogi. Dojazd na teren budéw aktualnie jest wskazany z ominigciem
ulicy Jednosci Narodowej, przez ulice Zachodnig i Wylotowa , tj przez odcinek 2 i 3 niniejszego
projektu. Odcinek 1 jest wylaczony z ruchu budowlanego. Ze wzgledu na zaleganie torféw na
odcinku 2, zaleca si¢ wykonanie korpusu drogowego calg szerokoscig drogi, a co najmniej catg
szerokoscig jezdni. Powoduje to konieczno$¢ zapewnienia dojazdu na budowe .np za pomoca
dodatkowej drogi tymczasowej z ptyt.

Nalezy réwniez mie¢ na uwadze, ze mozliwe jest natknigcie si¢ na pozostatosci po dziataniach
wojennych, w tym niewybuchy i niewypaty.

Na czas robot nalezy zabezpieczy¢ istniejace punkty geodezyjne oraz zapewni przeniesienie
kolidujacych w miejsca bezpieczne poza nawierzchni¢ jezdni.

5. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do robot

Szkolenie bhp wymagane dla rob6t drogowych. W trakcie rob6t informowac o zaleganiu urzadzen
podziemnych i innych niewidocznych elementach. Podczas realizacji rob6t Wykonawca bedzie
przestrzega¢ przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy. W szczegélnosci Wykonawca
ma obowigzek zadba¢, aby personel nie wykonywal pracy w warunkach niebezpiecznych,
szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajagcych odpowiednich wymagan sanitarnych. Wykonawca
zapewni 1 bedzie utrzymywal wszelkie urzadzenia zabezpieczajgce, socjalne oraz sprzet i



odpowiednig odziez dla ochrony zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz dla
zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.

6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom

Roboty beda prowadzone przy zachowaniu ruchu drogowego kotowego, przy czesciowych
zamknig¢ciach niektérych relacji, oraz przy catkowitym zamknieciu dla ruchu kotowego.

Wykonawca winien przygotowac projekt organizacji ruchu na czas wykonania robdt, ktére beda
wymagaly zamkniecia ruchu. Projekt ten winien uwzglednia¢ wykonanie wszystkich robot we
wszystkich branzach oraz winien zgra¢ czasowo i organizacyjnie realizacj¢ innych robét

Roboty budowlane przez caly czas trwania winny by¢ prowadzone zgodnie z przepisami BHP oraz
zabezpieczone w taki sposéb, aby umozliwia¢ prowadzenie ruchu pieszego i dojazd do terenéw
przylegtych, a o koniecznych zamkni¢ciach przejazdu informowaé na biezaco bezposrednio
zainteresowanych w tym podwykonawcéw 1 wykonawcow innych roboét i mieszkancow przylegtych
terenow.

W trakcie rob6t nalezy zapewni¢ nadzor nad oznakowaniem i na biezaco uzupetnia¢ jego braki i
uszkodzenia oraz dostosowa¢ do aktualnych wymagan zabezpieczenia budowy.

Konieczne jest sprawdzenie zalegania przewodéw podziemnych wykopem prébnym. W przypadku
odkrycia nieujawnionych na mapie elementéw podziemnych, ktére beda kolidowaty z przebudowa
nalezy znalez¢ ich wtasciciela dla okreslenia ich stanu technicznego, sposobu zabezpieczenia,
przebudowy lub likwidacji.

7. Obszar oddzialywania roboét

Obszar oddziatywania rob6t ogranicza si¢ do terenu prowadzenia robdt budowlanych.
Objazdy, ktoére bedg konieczne dla wykonania rob6t przy zamknigciu ruchu na skrzyzowaniu beda
oddziatywaty na ulice, przez ktére bedg poprowadzone.

Opracowal mgr inz. Bartosz Sontowski
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