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OPIS TECHNICZNY
do projektu ORGANIZACJI RUCHU przebudowy drég powiatowych -

ulicy Karlinskiej do ulicy Lubkowickiej w miejscowosci Goscino.

1.Podstawa opracowania i wykorzystane materiaty

- Umowa — zlecenie na opracowanie projektu;

- Obowigzujace przepisy i normy projektowe w tym jako wiodace, rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (z p6zn. zmianami)

- Zatacznik nr 1 + 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. zalacznik do
nru 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r). (z p6zn. zmianami)

- Uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami;

- Mapa , pomiar i inwentaryzacja do celéw projektowych;

2. Przedmiot i zakres projektu

Projekt obejmuje wykonanie przebudowy istniejgcej ulicy Karlinskiej do ulicy Lubkowickie;j
w miejscowosci Goscino.
Przebudowa bylej drogi powiatowa klasy Z z uzupelnieniem chodnika po stronie pétnocnej i drogi
dla roweréw po stronie potudniowej na calej projektowanej dtugosci.

Inwestycja nie zmienia rodzaju zagospodarowania terenu
Réwnolegle z przebudowa drogi w pasie drogowym jest projektowana przebudowa uzbrojenia
kanalizacja deszczowa , o$wietlenie i kable telekomunikacyjne oraz zabezpieczane kolizje i

zblizenia z istniejagcym uzbrojeniem. zwigzanego z drogg: kanalizacja sanitarna, kable.

3. Opis stanu istniejacego z opisem projektowanych zmian

Jezdnia istniejagca o nawierzchni bitumicznej stan zty, szeroko$¢ ok 6-7m na odcinku
o przekroju ulicznym o ditugosci ok 200m z obustronnymi chodnikami ok 1.5 — 2.0m szerokosci.
Klasa techniczna L - lokalna, kategoria powiatowa.
Na podstawie prognozy ruchu przyjeto, nastepujace kategorie ruchu do nawierzchni - KR 3
Ruch kotowy do ok. 300P/h . wystepuje ruch cigzarowy. Ok 10 % ruchu.
Ruch pieszy maty kilka kilkanascie os6b/godzing.

Ruch rowerowy miejscowy maty. Ruch rowerowy turystyczny maty.



4.0 Opis rozwiazania projektowanego

Parametry techniczne projektowanej drogi

- Klasa drogi L lokalna;

- Kategoria ruchu: KR 3;

- Szerokos$¢ nawierzchni 5,0 - 6,0 m ;

- Szerokos$¢ chodnikéw 1,5m do 2,5m;

- Szerokos¢ Sciezki rowerowej 2,0m

Na calej dtugosci trasy przewidziano zachowanie istniejgcych granic pasa drogowego.

4.1 Projekt zagospodarowania terenu

Po pétnocnej (lewej) stronie za projektowano przebudowe i przedtuzenie chodnika do
skrzyzowania z ul. Lubkowicka. Po potudniowej (prawej) stronie za projektowano przebudowe
chodnika na droge dla roweréw i przedtuzenie jej do skrzyzowania z ul. Lubkowicka.

Zaprojektowano przebudowe jezdni z wykonaniem kanalizacji deszczowej 1 oswietlenia.
Rozwiazanie uwzglednia przebudowe ulicy Lubkowickiej i przebudowe ul. IV Dyw. W.P. wg
odrebnego projektu (w realizacji).

Zjazdy i skrzyzowania

Pozostawiono wszystkie zjazdy istniejagce. Wyposazono je w nowe nawierzchnie
dostosowane do projektowanej przebudowy ulic. Ujeto zjazdy projektowane nowe do nowych
projektow realizacji.

Skrzyzowania zwykte, wykonano tez wiagczenia do planowanych ulic.
Zadrzewienie i zielen

Projekt nie powoduje koniecznosci wycigcia drzew.
Uzbrojenie i urzadzenia nie zwigzane z droga.

Zaprojektowano zabezpieczenia istniejgcego uzbrojenia celem usunig¢cia kolizji:

- Kable elektryczne;

- Wodociagi i kanalizacja;

- Telekomunikacja.
Ujeto regulacje wysokosciowe studni i armatury w dostosowaniu do nowych rzgdnych.
4.1 Projekt organizacji ruchu — gtéwne zalozenia organizacji ruchu

Wykorzystano maksymalnie istniejacy pas drogowy. Jezdni¢ poprowadzono jak w stanie
istniejgcym, chodni i droge dla roweréw poprowadzono przy skrajach pasa drogowego. Uzyskano
oddzielenie ich od jezdni pasem zieleni. Wykonana droga dla roweréw i chodnik zapewniajg
polaczenia na odcinku planowanej budowy miasta.

Projekt nie zmienia istniejacej organizacji ruchu z wyjatkiem wspomnianego juz

rozwigzania dla pieszych i roweréw. W projekcie ujeto tez wymiang oznakowania stosowanego na



odcinkach poza terenem zabudowanym na znaki stosowane na terenie zabudowanym (np. zamiast
A-6a zastosowano D-1) i ustawiono je w odpowiednich odlegtosciach.

Nie stosowano oznakowania poziomego , z wyjatkiem oznakowania przej$¢ oraz linii w
osi jezdni na dlugosci ustalonej w projekcie przebudowy ul. IV Dyw. W.P..

Organizacje ruchu i oznakowanie pokazano na rysunku.
5. Wymagania dotyczace znakow

Usytuowanie znakOw w terenie powinno nastgpic¢ zgodnie z niniejszym projektem oraz

wedtug zasad okreslonych w zatgcznikach nr 1 + 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na

drogach (Dz. U. zatacznik do nru 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r).

Znaki poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe w technologii chemoutwardzalne;j
z wyjatkiem Sciezek dla rowerzystow gdzie nalezy wykona¢ oznakowanie cienkowarstwowe P-23.

Znaki pionowe:
-znaki z folii typu 1
- znak A-7, B-2, B20 i D-6, D-6a, D-6b z folii typu 2.

Wielkos¢ znakéw pionowych — znaki $rednie, z wyjatkiem oznakowania Sciezek i

chodnikéw. Znaki dot. chodnikéw i $ciezek rowerowych — mini (C-13/16; C- 13a; C-13a/16/a).

Stupki do znakéw 1 bariery ocynkowane nie malowane. Zastosowa¢ stupki o $r. 60mm.
Tablice znakéw nalezy zakontrowa¢ wzgledem stupka, zastosowa¢ dodatkowa srube mocujaca
obejme znaku ze stupkiem. Zamocowanie znakéw (i stupkdéw) uniemozliwiajace obrét. Znaki
pionowe podwdjnie giete uniemozliwiajace zginanie. W kazdym znaku pionowym nalezy
zastosowa¢ dodatkowe $Sruby (3 sztuki na jednej obejmie) taczaca obejmy znaku ze stupkiem.

Wszystkie znaki pionowe powinny by¢ zamocowane na stupkach itp. na wysokos$ci min

2,4m. Dotyczy to rowniez znakOw ustawionych poza chodnikami ze wzgledu na widoczno$¢

pieszych oraz skrajni¢ 1 widocznos¢ dla ruchu pieszych i roweréw.

Zastosowane oznakowanie powinno spetnia¢ wymagania zawarte w szczegétowych warunkach
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkow ich umieszczania na drogach (zatacznik do nru 220 poz. 2181 Dz. U. z 2003 r).

6. Zdjecie zbednego oznakowania.

Na rysunku organizacji ruchu pokazano wszystkie znaki, ktére projekt przewiduje. Sa tu tez

znaki istniejace przewidziane do pozostawienia, najczesciej w nowych lokalizacjach.



Do likwidacji nalezy przewidzie¢ zdjecie starych drogowskazow, ich tre$¢ ani rodzaj nie jest
w pelni zgodny z przepisami. Dotychczasowe dotyczyly drég wojewddzkich (z numerami), obecnie
drogowskazy dotyczg podania kierunkéw na drogach gminnych i powiatowych. Stare drogowskazy

ramach

powinny by¢ zdjete po ustawieniu nowych drogowskazéw — roboty te s3 ujete w

przebudowy ulicy IV Dyw.W.P.

7. Termin wprowadzenia oznakowania

Oznakowanie nalezy wprowadzi¢ po zrealizowaniu przebudowy na odpowiednim etapie

robét. Termin do ustalenia przez zarzadzajacego ruchem. Istniejace znaki, ktére w wyniku

przebudowy musza by¢ przestawione lub zdj¢te, a ustalenia na nich zawarte sg obowigzujace w

trakcie robét, nalezy przestawi¢ 1 zdja¢ po wykonaniu odpowiedniego odcinka przebudowy.

8. Zestawienie nowego oznakowania

Znaki pionowe
Znaki ostrzegawcze - Srednie

Symbol znaku Opis Ilo$¢ tablic Tlo$¢ stupkow
A-7 "ustgp pierwszenstwa" 2 2
A-3 zakrgty pierwszy w rawo 1 ;
A-30 "inne niebezpieczenstwo" 1 1

Znaki nakazu - mini

C-13a

"koniec drogi dla
roweréow"

Symbol znaku Opis Ilo$¢ tablic Tlo$¢ stupkow
C-13/16 kreska pionowa "droga dla pieszych i 3 3
C-16/13 kreska pionowa rowerow" 1 1
C-16/13 kreska pozioma 2 1

2

Znaki informacyjne - Srednie

Symbol znaku Opis Ilo$¢ tablic Ilo$c stupkow
D-1 "droga z 3 3
pierwszenstwem"
D-6 "przejscie dla pieszych" 6 6

Tabliczki do znakow

Symbol znaku Opis Ilo$¢ tablic [lo$¢ stupkéw
T-4 " liczba zakretéw — 3 " istniejgca -
T - ... do znaku A30 "inwalidzi" istniejgca -
6.2.Znaki poziome
Symbol znaku (linii) Opis Zuzycie jednostkowe Obmiar
P-4 "linia podwdjnie ciagta" 0.24m2/mb 20mb




P-6 "linia ostrzegawcza" 0.08m2/mb 50mb
P-10 "przejscie dla pieszych" 0,5m2/1m2 4%6%4 = 24m2
P-14 "linia warunkowego 0.375m2/mb 2,25m2

zatrzymania ztozona z
prostokatow"
P-23 "symbol roweru" 0.76m2/mb 3,04m2

Opracowal mgr inz Bartosz Sontowski
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1. Odleglos¢ znakéw od krawedzi jezdni

3 1 d ]

jezdnia L pobocze '
7 jezdnia chodnik
a4 r
; [ |

krawernik
b) na ulicach

a) na drogach z poboczem gruntowym

UWAGA!
W przypadku , gdy warunki terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien

by¢ umieszczony, na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegicscai nie mniejszej niz §,5m

od krawedzi jezdni. ‘
W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszczad w odlegtosci nie wiekszej niz 5m od krawedzi jezdni.
2. Wysokos¢ umieszczania znakow
A i I
‘—':“r"— i 5 :
g: nz drogach lf { o :
o ogoinodoslepnych £ :
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jezdnia l [ chodnik l

jezdnia pobocze
11

1 7 krawefnik

a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach. b) kategorii A, B, C, D, F, G na ulicach

min 2,00 m

AT STNTITTN)
RSN

N

jezdnia l l chodnik [
11

jezdnia i pobocze

1 7‘ kraweinik

d) dwoch na jednym stupku na ulicach,

c) dwoch na jednym stupku na drogach
innych niz ulice, “

UWAGA!
Przy oznakowaniu robot prowadzonych w pasie drogowym slosuje sie znaki o jedng grupe wielkosci wyzsza
niz sipsowane na tej drodze /lub ulicy/ czyli znaki z grupy wielkosci "duze”. W grupie tej znaki ostrzegawcze

w ksztalcle trojkala réwnobocznego posiadaja diugose boku 1050 mim, a oKragle znaki zakazu i nakazu $rednice
wielkosci 900mm, natomiast znaki informacyijne o ksztatcie prostokata o diugoscl podstawy 900mm




