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|. Wprowadzenie

Pierwsza ocena stanu technicznego sieci drog powiatu kotobrzeskiego doko-
nana zostata w roku 2005. Opracowanie niniejsze zostato wykonane w celu:

e zaktualizowania oceny stanu techniczno-eksploatacyjnego nawierzchni bitu-

micznych drog powiatowych,

e poréwnanie stanu techniczno-eksploatacyjnego drég po uptywie 5 lat.

Ocena zostata wykonana na podstawie pomiaréw wykonanych wg instrukcji
~oystem Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN)” wydanej przez Generalng Dyrekcje
Drog Publicznych w Warszawie w 1989 r. Oceny nawierzchni wg tej metody prowa-
dzone sg systematycznie dla catej sieci drég krajowych w Polsce oraz niektorych nie-

licznych zarzadoéw drog wojewddzkich i powiatowych.

1. Podstawowe informacje o systemie pomiaréw SOSN.

~oystem Oceny Stanu Nawierzchni” bitumicznych upowszechnit sie w Polsce na po-
czatku lat 90. i jest rozwijany i automatyzowany. Obecne pomiary dokonane zostaty
wg jego pierwotnej wersji i to po pewnym przystosowaniu dla potrzeb drég powiato-
wych. Petne badania i oceny systemu sg bardzo szczegotowe i dos¢ kosztowne ze
wzgledu na potrzeby zastosowania drogiej aparatury badawczej do pomiaru szorst-
kosci i tzw. wspotczynnika komfortu jazdy. Jednoczesnie wieloletnie doswiadczenia
wskazujg, ze specyfika drég powiatowych pozwala uprosci¢ badania do oceny 3
podstawowych parametrow stanu nawierzchni:

e oceny nosnosci,



e pomiaru gtebokosci kolein,

e oceny ubytkow powierzchni warstwy Scieralne;.

Przed przystgpieniem do pomiarow, dokonano szeregu dziatah przygotowaw-
czych, opartych na materiatach ewidencyjnych Zarzadu Dr6ég Powiatowych, przede
wszystkim zostat wykonany podziat kazdej drogi na tzw. odcinki jednorodne i spi-
sowe.

Odcinek jednorodny jest to cze$¢ drogi, charakteryzujgca sie tym samym rodzajem
nawierzchni bitumicznej, rokiem ostatniego zabiegu remontowego oraz natezeniem
ruchu z tolerancjg do 500 samochoddéw na dobe.

Nastepnie przeprowadzono wstepng ocene stanu technicznego nawierzchni na

dtugosci kazdego odcinka jednorodnego, ktora umozliwia podziat kazdej drogi na
krotkie, zwykle kilkusetmetrowe odcinki, podobne na catej dlugosci pod wzgledem
zniszczen i ubytkdw nawierzchni. Sg to tzw. odcinki spisowe.
Odcinek spisowy jest to najmniejszy odcinek drogi, ofrzymujgcy te samq ocene za
stan techniczny. Dgzy sie do tego, aby jego dtugoS¢ wynosita okoto 1 km. Przy do-
brym stanie nawierzchni dopuszcza sie dtugo$c odcinka spisowego do 3 km, nato-
miast nie powinien by¢ krotszy niz 0,5 km.

Pomiaréw wiasciwych: gtebokosci kolein, oceny nosnosci na podstawie ob-
miaru uszkodzeh oraz stan ubytkdbw powierzchniowych, dokonuje sie na dtugosci
tzw. hektometrow miarodajnych.

Hektometr miarodajny jest to wybrany z odcinka spisowego hektometr o najgorszym
stanie technicznym nawierzchni, jednak reprezentatywny dla catego odcinka.

Podstawowg zaletg przeprowadzonych badan, sg wyniki uzyskane w postaci
matematycznych ocen punktowych, za stan techniczny 3.podstawowych parametrow
nawierzchni. Oceny stanu technicznego drog umozliwiajg przeprowadzenie w miare
precyzyjnych obliczen potrzeb finansowych utrzymania sieci drogowej oraz ustalenie
polityki utrzymania drég. Systematycznie prowadzona diagnostyka nawierzchni, po-
zwala rowniez monitorowac w czasie, postepujacq degradacje drég lub ich poprawe,
jezeli wprowadzono dostateczng ilos¢ skutecznych zabiegdw remontowych.

Wynikiem dokonanych pomiaréw jest uzyskanie ocen:

e poszczegolnych odcinkdw drogowych na dtugosci odcinkdw spisowych (czyli

najczesciej na dtugosci ponizej 1,0 km),

e ocena stanu technicznego catej drogi,



e o0cena catej sieci drogowej powiatu kotobrzeskiego.

Badania SOSN umozliwiajg wiec, poréwnywanie ze sobg poszczegoélnych odcin-
kow drogowych, drog na catej ich dtugosci oraz sieci drogowych réznych zarzgdow
(tzn. tych, ktére prowadzg badania SOSN).

W wyniku dokonanych pomiaréw uzyskuje sie podziat drog na 4 klasy stanu

techniczno — eksploatacyjnego, oznaczajace:

= klasa A — stan nawierzchni dobry,

» klasa B - stan nawierzchni zadowalajgcy — droga nie wymaga jeszcze remontu.
Natomiast pozgdana jest czesta i systematyczna obserwacja stanu nawierzchni

oraz w miare mozliwosci powinno sie wykonywac roboty prewencyjne,

= klasa D — nawierzchnia w stanie ztym, wymaga remontu natychmiastowego,
w trybie awaryjnym.

( kolory: zielony, niebieski, Zofty i czerwony sq powszechnie stosowanymi w ocenach SOSN).

Wg ,Instrukcji SOSN” sklasyfikowanie stanu techniczno-eksploatacyjnego drég,
prowadzi do ustalenia poziomow stanu nawierzchni:

e poziom wymagany — odcinki, ktére uzyskaty punktacje powyzej
tego poziomu, kwalifikowane sg jako technicznie i eksploatacyjnie
dobre — nie wymagajace zadnych robo6t utrzymaniowych,

e poziom ostrzegawczy — odcinki zakwalifikowane ponizej tego po-
ziomu, wymagajg remontu usuwajgcego przyczyne obnizonej punk-
tacji. Odcinki kwalifikowane powyzej — zalecana obserwacja, ewen-
tualne badania uzupetniajgce, wykonanie robdét profilaktycznych,

e poziom krytyczny — nawierzchnie o wynikach ponizej tego pozio-
mu, oceniane sg jako znajdujgce sie w stanie ztym (awaryjnym). Za-
lecane jest natychmiastowe przystgpienie do wykonywania zabiegu
remontowego, poniewaz jego opoznienie prowadzi do zupetnej de-

gradaciji odcinka i zwielokrotnienia kosztéw remontu.



Poziomy stanu nawierzchni wyznaczajg 4 klasy stanu technicznego:

Klasa A - stan dobry

Poziom wymagany -----------------eeeeemmeemmeeeee
Klasa B - stan zadowalajgcy

Klasa B - stan zadowalajqcy
P0zIom 0OStrzegawcCzy -----------------eeemeemmeemmeemea-

Poziom KrytyCzny —--------eeoeemeeeeeeeeeeo
Klasa D - stan zly

2. Organizacja i sposob dokonania oceny SOSN

dla nawierzchni bitumicznych drég powiatu kotobrzeskiego.

Pomiary SOSN zostaty dokonane przez 3 osobowy Zespdt pomiarowy, posia-
dajgca duze doswiadczenie w tych badaniach, ktory rowniez oceniat drogi kotobrze-
skie 5 lat temu. Poniewaz jednym z celéw wykonywanych pomiaréw byto poréwnanie
wynikéw obu cykli pomiarowych, ekipa starata sie wykona¢ badania na tych samych
hektometrach miarodajnych, na ktorych dokonywano pomiaréw w 2005 r. Brak pa-
chotkbéw ze znakami hektometrowymi powoduje, ze mogty wystgpi¢ drobne przesu-

niecia, jednak nie powinny mie¢ one zasadniczego wptywu na dokfadnos¢ poréwnan.

3. Ocena parametru nosnosci

Ocene nosnosci wg zasad SOSN uzyskuje sie poprzez dokonanie obmiaru cha-
rakterystycznych dla utraty nosnosci uszkodzen, tj: spekan pojedynczych, siatkowych
oraz wybojéw lub tat w nawierzchni. Zakres uszkodzen i ich intensywnos$¢ (stopien
szkodliwosci), decydujg o ocenie punktowej, kiora oblicza sie przy pomocy odpo-
wiednich nomograméw z Instrukcji SOSN. Specyfika drég powiatowych wymaga jed-
nak pewnych adaptacji systemu, przede wszystkim:



< interpolacji wynikéw do teoretycznej szerokosci jezdni 6,0 m, dla
ktérej zostata opracowana Instrukcja. Wiekszos¢ jezdni posiada
szerokos¢ 5,0 m, a czesto wezsza,
< przyjeto, ze koleina zewnetrzna zlokalizowana jest w odlegtosci
0,5 m od krawedzi jezdni,
< na podstawie wieloletnich doswiadczen, wprowadzono pewne
zmiany w kwalifikacji ciezkosci uszkodzen (tzw. ,stopni szkodliwo-
sci”), uwzgledniajgcych réznice wzgledem drog krajowych, dla kto-
rych zostata opracowana ,Instrukcja’.
Obmiar uszkodzen jest wykonywany na hektometrze miarodajnym, a jego wynik jest
rozciggany na dtugos¢ odcinka spisowego. Obliczona ocena punktowa, prowadzi do
zakwalifikowania odcinka spisowego, do okreslonej klasy stanu technicznego na-
wierzchni. O wyniku decyduje, przede wszystkim, powierzchnia i ,stopien szkodliwo-
Sci” spekan siatkowych. W przypadkach remontu czastkowego powierzchownego
spekan siatkowych (bez wymiany konstrukcji nawierzchni na catej grubosci), uszko-

dzenia kwalifikowane sg jako spekania siatkowe.

4. Ocena gtebokosci kolein.

Pomiaru dokonano zgodnie z Instrukcjg SOSN, przy pomocy faty 2,0 m i od-
powiednio wyskalowanego klina pomiarowego, na dtugosci hektometra miarodajne-
go. Pomiary byty wykonywane co 20 m, przy czym za miarodajny, uznaje sie drugi
najgorszy wynik. Na waskich jezdniach (ponizej 5,0 m), zachodzi koniecznosc¢
umownego wyznaczenia sladu koleiny (0,5 m od krawedzi jezdni).

Koleiny sg zjawiskiem rzadkim na drogach powiatowych ze wzgledu na matg
liczbe samochodow ciezarowych oraz matg grubosc¢ warstw bitumicznych. Bardzo
czesto, pomierzone odksztatcenie, nie jest koleing wiasciwg (nie powstato na skutek
plastycznego petzania warstw bitumicznych), ale jest po prostu, nierébwnoscia. Dlate-
go tez wyniki tych pomiarow nalezy odczytywac szerzej, jako ocene prawidtowosci
rownosci przekroju poprzecznego nawierzchni.

Kryteria oceny wykoleinowania nawierzchni sg nastepujace:

< klasa A — gtebokos¢ koleiny do 10 mm,

< klasa B - od 11 do 20 mm,
< klasa C - od 21 do 30 mm,
< klasa D - powyzej 31 mm.



5. Ocena parametru ubytkéw powierzchniowych.

Pomiary polegajg na obliczeniu na dtugosci hektometra miarodajnego, ubyt-
koéw ziarn grysowych, zaprawy bitumicznej oraz ,rakowin”, w gérnej czesci warstwy
Scieralnej. Jest to bardzo istotna ocena w procesie monitorowania stanu nawierzch-
ni, poniewaz pozwala uchwyci¢ moment rozpoczecia sie procesu degradaciji drogi.
Jednoczesnie jednak, zdaniem wiekszosci ekip pomiarowych zajmujgcych sie dia-
gnostykg nawierzchni, ocena koncowa nie wskazuje jednoznacznie na rodzaj zabie-
gu, ktéry powinien by¢ stosowany dla danych klas oceny stanu technicznego.
Dlatego tez, Zespot dokonujacy pomiaréw SOSN dla kotobrzeskich drég powiato-
wych, uzupenit badanie tego parametru, o dodatkowe oceny wedtug kryteridéw, ktore
wskazujg potrzebe ewentualnego wykonania robo6t prewencyjnych. Przez roboty
prewencyjne rozumie sie tutaj, przede wszystkim, wykonywanie robot o charakterze
powierzchniowych utrwalen. Z doswiadczenia wiadomo, ze wykonanie tych robot we
wiasciwym czasie (poczatek procesu degradacji nawierzchni), moze na wiele lat
przedtuzy¢ zywotnos¢ nawierzchni, przy czym koszt robot prewencyjnych jest sto-
sunkowo niewielki.

Ocene potrzeby ewentualnego wykonania robét o charakterze powierzchnio-
wych utrwalen nawierzchni, wprowadzono w ,Karcie inwentaryzacji uszkodzen na-
wierzchni” w kolumnie 17 ,Zabieg prewencyjny”. Wg tych ocen, stan ubytkow po-
wierzchniowych warstwy sScieralnej, dzieli nawierzchnie bitumiczne sie na cztery kla-
Sy potrzeb wykonania zabiegu prewencyjnego:

< Klasa | - nawierzchnia zamknieta, bez uszkodzen i ubytkéw, nie wy-
stepuje potrzeba wykonania powierzchniowego zamkniecia,

< Klasa ll - zalecany zabieg powierzchniowego zamkniecia,

< Klasa lll - zamkniecie powierzchniowe konieczne w celu przedtuze-
nia zywotnosci nawierzchni w dostatecznym stanie technicznym. Za-
bieg ten wskazuje sie rowniez dla odcinkéw zniszczonych, wymagaja-
cych wzmocnienia, jednak nie przebudowywanych z braku srodkéw fi-
nansowych. Ewentualne wykonanie powierzchniowego utrwalenia, co
prawda nie wzmochni nawierzchni, jednak bedzie optacalne, poniewaz
spowolni proces catkowitej degradaciji drogi,

< Klasa IV — nawierzchnia zdegradowana w takim stopniu, ze zabieg po-

wierzchniowego zamkniecia staje sie nieefektywny.



. Stan techniczny nawierzchni bitumicznych

na podstawie pomiaréw SOSN w 2010 r.

1. Stan nawierzchni w trzech podstawowych parametrach
techniczno-eksploatacyjnych.

Pomiarami objeto 42 drogi powiatowe o nawierzchni bitumicznej, o tacznej
dtugosci 230,053 km, tj. 0 2 km wiecej niz w poprzednim cyklu pomiarowym. Ocena
stanu ulic jest wytgczona z tej analizy, posiada opracowanie oddzielne.

Wyniki pomiarow poszczegodlnych parametrow technicznych dla wszystkich drég
przedstawiono w dalszej czesci opracowania w tabelach:

< Odcinki jednorodne,

<> Ocena stanu nawierzchni,

< Stan nawierzchni w poszczegdlnych parametrach,

< Karta inwentaryzacji uszkodzen nawierzchni.

Zbiorcze zestawienie oceny poszczegolnych drég oraz sumaryczne catej sieci

drogowej obrazuje ponizsza tabela:

Zbiorcza ocena stanu technicznego

Ditugosci drég w klasach technicznych dla poszczegélnych parametréw

KLASA

STANU TECH- | NOSNOSC KOLEINY ST. POWIERZCHNI
NICZNEGO

km % km % km %
A 23,2 10,1 155.,4 67,5 48,2 21,0
B 63,4 27,6 57,5 25,0 102,6 446
C 61,7 26,8 10,4 4.5 79,2 34,4
D 81,7 35,5 6,8 3,0 0,0 0,0
230,0 100 230,0 100 230,0 100




1.1. Nosnos¢ konstrukcji nawierzchni

Zdecydowanie najnizsze oceny uzyskat parametr nosnosci konstrukcji na-
wierzchni. Dostateczng nosnosc posiada zaledwie 37,7% nawierzchni, a wiec
86 km.

Az 143,4 km drog wymaga wzmocnienia, przy czym 81,7 km nalezy uznac ja-
ko zupetnie zdegradowane — w stanie awaryjnym (klasa D). Zaliczenie odcin-
ka drogi do klasy D oznacza najczesciej niesprawnos$¢ catej konstrukcji drogi,
nie tylko warstw bitumicznych. Ciezkie uszkodzenia bitumicznych warstw
jezdnych sg skutkiem przetamania konstrukcji podbudowy oraz zniszczenia
warstw odwadniajgcych konstrukcje jezdni,

Wyniki oceny nosnosci nalezy uznawac¢ za optymistyczne, tzn, bardzo wiary-
godne sg negatywne oceny poszczegolnych odcinkow drogowych, natomiast
oceny dobre, moga by¢ w szeregu przypadkach zawyzone. Wynika to z meto-
dologii systemu — ocena zalezy od ilosci widocznych uszkodzenh. Dlatego tez,
droga wyremontowana tanim, mato wzmacniajgcym zabiegiem, moze przy
matym ruchu samochodow ciezarowych, przez kilka lat, nie ulega¢ widocznym
uszkodzeniom. Metoda SOSN opracowana zostata dla drég krajowych, na
ktorych ruch ciezarowy natychmiast weryfikuje niedowymiarowanie konstrukgji
nawierzchni,

Wynik 36% (82 km) odcinkow drog bedacych w stanie awaryjnym, jest bardzo
niepokojacym i oznacza niestety zjawisko szybko postepujacej degradacji
drog samorzagdowych w catym naszym wojewodztwie, poniewaz drogi powia-
towe Powiatu Kotobrzeskiego sg stosunkowo dobrze utrzymane
i w stosunku do powiatéw osciennych, wykonuje sie na nich wiecej zabiegow

remontowych.

1.2. Koleiny

Koleiny w wojewddztwie zachodniopomorskim, to obecnie powazny problem
jedynie drog krajowych. Na powiatowych drogach kotobrzeskich jedynie 7,5%
odcinkdéw drogowych jest skoleinowanych, a odcinki niebezpieczne dla ruchu
(koleiny gtebokosci powyzej 3 cm), to zaledwie 7 km ( 3 % dt. sieci). Ponadto,
czes¢ negatywnych wynikow wynika nie z powodu plastycznych odksztatcen

nawierzchni, ale po prostu z nieréownosci przekroju poprzecznego.



1.3. Ubytki powierzchniowe

Prawie 80 km (34,4%) nawierzchni drogowych jest otwartych — nieodpornych
na przenikanie wody. Nawierzchnie te powinny byc¢ pilnie zamkniete przy po-
mocy stosunkowo tanich zabiegow typu powierzchniowych utrwalen. Prace te
na pewno znacznie spowolnig proces degradacji ostabionych nawierzchni,
Do klasy B ubytkow powierzchniowych zaliczono 102 km nawierzchni, tj.
44,6%. Sa to jezdnie przewaznie jeszcze w dobrym stanie, jednak juz zagro-
zone mozliwoscig przenikania wody. Nawierzchnie te wymagajg systematycz-
nego procesu monitorowania ich stanu. Wykonanie we wtasciwym momencie
najtanszego profilaktycznego zabiegu zamkniecia, bez watpienia spowoduje

przedtuzenie zywotnosci nawierzchni o wiele lat.

STAN TECHNICZNY NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH

|lKIasaA B KlasaB OKlasaC lKIasaD|

BKlasa D 81,7 6,8 0

10



Poréwnanie wynikéw badan stanu nawierzchni
z roku 2005 2010.

200

0

ROK 2005

Nosnos¢ [km] Koleiny [km] Stan powierz.[km]
EKlasa A 13,171 180,36 73,312
B Klasa B 75,447 33,701 144,856
OKlasa C 93,387 13,196 7,334
B Klasa D 46,192 1 2,695
ROK 2010

OKlasa C 61,7 10,4 79,2

BKlasa D 81,7 6,8 0

Stan techniczny bitumicznych nawierzchni drogowych w ciggu ostatnich 5. lat, ulegt
niestety pogorszeniu. Dotyczy to wszystkich 3 ocenianych parametréw.
Nosnos¢
llos¢ kilometrow nawierzchni dobrych (nie wymagajacych remontu) jest w obu cy-
klach pomiarowych podobna ~ 38%, przy czym prawie podwoita sie dtugos¢ odcin-
kow drogowych w najwyzszej klasie A.
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Natomiast bardzo mocno wzrosta ilos¢ nawierzchni w stanie awaryjnym (klasa
D) —z 46 km (20,2 %) do 82 km (35,5%). Swiadczy to niestety o postepuja-
cym procesie degradacji nawierzchni, mimo widocznych wysitkow opdznienia
tego zjawiska.

Koleiny

Uszkodzenia drog na skutek odksztatcen plastycznych nawierzchni pod wpty-
wem obcigzen ruchem samochodow ciezarowych, sg zjawiskiem jeszcze o
matym zakresie wystepowania. Jednak liczba odcinkow drog wykoleinowa-
nych rosnie, a co gorsze, zwiekszyta sie dtugos$¢ odcinkéw o koleinach gtebo-
kich (ponad 3 cm) z 1,0 km do 6,8 km. 7% wykoleinowanych nawierzchni
oznacza przede wszystkim fakt znaczacego juz ruchu samochodoéw ciezaro-
wych, ktorych dalszy ilosciowy wzrost, moze spowodowac szybka degradacje
stabych (w wiekszosci) konstrukcji drogowych.

Ubytki powierzchniowe

Proces niszczenia nawierzchni najczesciej rozpoczyna sie od drobnych ubyt-
kow ziarn grysowych, zaprawy bitumicznej oraz spekan wioskowatych w gor-
nej czesci warstwy $cieralnej. Wykonanie (w odpowiednim czasie) zabiegéw
o charakterze zamknie¢ powierzchniowych, ratuje, nieraz na wiele lat, trwa-
to$¢ nawierzchni.

W ostatnich 5 latach, Zarzad Drog Powiatowych wykonat znaczny za-
kres robot powierzchniowego utrwalenia oraz cienkich dywanikéw ,slurry
seal”’. Znaczenie tych robdt jest olbrzymie, réwniez z tego powodu, ze sg to
zabiegi stosunkowo tanie i z konieczno$ci, czesto muszg zastgpi¢ klasyczne
,ciezkie” remonty drdg. Jednak, zakres wykonywanych rocznie tych robot, jest
w dalszym zbyt maty. Duza czes¢ nawierzchni bitumicznych, nie jest zabez-
pieczona przed przenikaniem wody i niszczacymi zjawiskami mrozowymi. Dla-
tego zmniejszyta sie dtugos¢ odcinkdéw o szczelnosci w klasie A z 32,1 % do
21%. Natomiast bardzo mocno wzrosta dtugo$¢ odcinkdéw o matej szczelnosci
(klasa C), z 3,2% do 34,4%, czyli wzrost 10.krotny. Na tle innych powiatow,
Powiat Kotobrzeski z olbrzymim zaangazowaniem, wykonuje stosunkowo du-
zo tych waznych zabiegdw zamykajgcych warstwy Scieralne, jednak sg to
dziatania, na dalszg mete, niewystarczajgce, a ich olbrzymie znaczenie wyni-
ka z faktu, ze przyczyniajg sie przede wszystkim, do wyraznego spowolnienia

procesu degradacji powiatowej sieci drogowej.
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OCENA STANU NAWIERZCHNI DROG POWIATOWYCH NA TERENIE POWIATU KOLOBRZESKIEGO
ZESTAWIENIE ZBIORCZE WSZYSTKICH DROG

Nr DLL:%Z?é Nos$nosé Koleiny Stan powierzchni Zabieg -

Lp. drogi | do oce- MR
ny A B C D Razem A B C Razem A B C D | Razem nienie
| 125 1,133 1,133 1,133 1,133 1,133 1,133 1133 | 1,133
2 1:?3 1,772 1,772 | 1,772 1,772 1,772 1,772 1,772 1,772
3 1g2 5,598 3,513 | 2,085 5598 | 4,172 | 0,985 | 0,441 5,598 5,598 5,598 2,085
4 Zgo 6,359 0,259 | 0,600 | 5,500 | 6,359 | 5,559 | 0,800 6,359 | 1,859 | 4,500 6,359 6,100
5 231 2586 1,786 | 0,800 2,586 | 1,686 | 0,900 2586 0,800 | 1,786 2586 0,800
6 223 5215 1,357 | 0,900 | 2,958 | 5,215 | 3,657 | 1,558 5215 0,915 | 1,658 | 2,642 5215 3,858
7 225 1,825 0,400 (0,800 | 0,625 | 1,825 | 1,825 1.825 1,825 1.825 1,425
8 226 1,066 1,066 1,066 1,066 1,066 1,066 1,066 1,066
9 2507 9.043 0,640 | 4,193 | 4,210 | 9,043 | 3,885 | 5,158 9.043 4,060 | 4,983 9,043 8.403
10 228 13284 2,611 | 0,873 | 0,775 | 9,025 | 13,284 | 7,768 | 3,816 | 1,700 13,284 4,311 | 5,213 | 3,760 13284 9,800
11 229 22,376 | 0,580 | 14,696 | 7,100 22,376 | 19,950 | 0,700 | 1,726 22,376 | 8,620 | 6,856 | 6,900 22,376 7,100
12 Zgl 5,095 1,259 1,100 | 2,736 | 5,095 | 2,359 | 2,736 5095 1,259 | 3,836 5,095 3.836
13 Zgz 3,484 3484 | 3,484 | 2,100 | 1,384 3,484 3484 3,484 3,484
14 223 2897 0,400 | 0,500 | 1,997 | 2,897 | 1,500 | 1,397 2.897 1,544 | 1,353 2.897 2497




15 | 264 | 11,699 2,861 | 5,458 | 0,980 | 2,400 | 11,699 | 9,795 | 1,904 11,699 6,686 | 3,800 |1,213 11,699 3,380
16 2(6)5 3.496 1,396 | 2,100 | 3,496 | 0,596 | 2,900 3.496 3,496 3.496 3.496
17 226 5.100 0,700 | 1,000 | 3,400 | 5,100 | 5,100 5.100 1,000 | 4,100 5.100 4.400
18 26?7 8,139 |1,800 6,339 | 8,139 | 5,839 | 2,300 8,139 | 1,800 | 2,539 | 3,800 8,139 6,339
19 228 8,612 1,036 | 1,218 | 3,076 | 3,282 | 8,612 | 7,912 | 0,700 8,612 | 2,912 | 2,582 | 3,118 8,612 6,358
20 2?1 3,431 2,553 | 0,878 3,431 | 1,331 2,100 3,431 | 2,553 0,878 3,431 0,878
21 2?2 2,000 |0,900 | 0,300 0,800 | 2,000 | 2,000 2,000 2,000 2,000 0,800
22 2?3 3,058 3,058 3,058 | 3,058 3,058 | 1,000 2,058 3,058

23 2?4 1,544 1,544 1,544 | 1,544 1,544 1,544 1,544 1,544
24 2(7)5 19,600 | 6,720 | 9,580 | 0,600 | 2,700 | 19,600 | 14,689 | 1,527 | 1,884 | 1,500 19,600 | 5,249 | 10,801 | 3,550 19,600 3,300

0 1,041

25| 276 ' 1,041 1,041 | 1,041 1,041 | 1,041 1,041

26 2?8 4,367 2,288 | 2,079 4,367 | 2,237 | 2,130 4,367 | 0,267 | 3,200 | 0,900 4,367 2,079
27 2?9 6,450 | 2,700 | 3,750 6,450 | 3,850 | 0,800 1,800 | 6,450 | 3,400 | 2,350 | 0,700 6,450 0,000
28 22?0 0,600 0,600 0,600 0,600 0,600 0,600 0,600 0,600
29 22?1 3,183 1,329 | 1,854 3,183 | 1,254 | 1,929 3,183 1,929 [1,254 3,183 1,854
30 22?2 1,355 1,355 1,355 | 1,355 1,355 1,355 1,355

31 22(3)3 7,898 0,900 | 5,798 | 1,200 | 7,898 | 7,398 | 0,500 7,898 0,800 | 7,098 7,898 6,998
32 2§5 4,653 | 0,500 | 0,600 | 0,400 | 3,153 | 4,653 | 3,453 | 1,200 4,653 | 0,500 | 0,600 | 3,553 4,653 3,553
33 22(3)6 0,800 | 0,800 0,800 | 0,800 0,800 | 0,800 0,800
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34 | 287 | 7525 0,500 | 3,100 | 3,925 | 7,525 | 5,625 | 1,900 7,525 7,525 7,525 | 7,025
35| 288 | 7034 | 0000 | 1016 | 4039 | 2679 | 7934 | 6385 | | o 7,934 | 1,468 | 6,466 7,934 | 6,918
36 | 280 | 3,070 1,070 | 2,000 | 3,070 | 1,070 | 2,000 3,070 1,580 | 1,490 3,070 | 3,070
37 | 200 | 9562 2,042 | 7,520 | 9,562 | 6,462 | 1,600 | 1,500 9,562 7,920 | 1,642 9,562 | 9,562
38| 201 | 1,061 1,061 1,061 1,061 1,061 1,061 1,061 | 1,061
30| 207 | 3977 0,977 | 2,400 | 0,600 | 3,977 | 0,977 | 2,100 | 0,900 3,977 | 0,977 | 3,000 3,977 | 3,000
40| 293 | 0,400 | 0,400 0,400 | 0,400 0,400 0,400 0,400

41| 204 | 334 3,834 3,834 | 1,089 | 2,745 3,834 1,089 | 2,745 3,834 | 3,834
42| 310 | 1303 3,961 | 4,002 | 5,968 | 13,931 | 4,576 | 5,719 | 0,164 |3,472 | 13,931 6,661 | 7,270 13931 | 9,970
OCOLEM |- 053 | 23,208 63467 | 61,672 | 81,706 | 230,053 | 155,383 | 57,803 10418 [ 8,772 230,053 | A4 102850 T622A || 230,053 | 143378
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V. Potrzeby remontowe sieci drogowej.

Potrzeby remontowe catej sieci drog bitumicznych ustala sie po przeprowa-
dzeniu agregacji danych z oceny stanu technicznego poszczegolnych parametréw.
Przez agregacje eliminuje sie odcinki, ktérych potrzeby remontowe wynikajg ze ztego
stanu wiecej niz jednego parametru. Pierwszenstwo zabiegu przyznaje sie wzmoc-
nieniom, nastepnie wyréwnaniom poprzecznym, i w koncu zamknieciom powierzch-
niowym. W przypadku powiatowych drog kotobrzeskich, prawie wszystkie odcinki

wytypowane zostaty z powodu ztej oceny parametru nosnosci.

Potrzeby remontu nawierzchni

Bl Stan zty B Nie wymaga remontu

O Stan niezodawalajacy

Prawie 82 km nawierzchni (klasa D) powinno by¢ przebudowane i wzmocnio-
ne wg wyliczen po przeprowadzonych badaniach laboratoryjnych, poniewaz kon-
strukcje tych odcinkéw drogowych nalezy uzna¢ za zdegradowane. Dalsze 62 km
(klasa C) powinno byé odnowionych z dodaniem warstwy wzmachniajgco-
wyréwnawczej. Zabiegi wzmocnienia zlikwidujg w zasadzie wszystkie pozostate
usterki nawierzchni (koleiny i ubytki powierzchniowe). Jedynie jeden 1,5 km odcinek,
wymaga pilnego zamkniecia powierzchniowego, a nie potrzebuje wzmocnienia.

Pogarszajacy sie stan techniczny nawierzchni wynika oczywiscie z braku
srodkéw finansowych, ktére mogtyby zapewni¢ skrocenie okresu miedzyremontowe-
go. W ostatnich 3 latach, jedynie w 2007 r. wykonanych zostato dostateczna ilos¢



nowych nawierzchni — 26 km, jednak nawet ta ilos¢ byta niewystarczajgca poniewaz
w zdecydowanej wiekszosci byty to bardzo potrzebne zabiegi uszczelniajace, ale

jednak mato wzmacniajgce ostabione konstrukcje drogowe.

Zestawienie zbiorcze zagregowanego stanu technicznego powiatowych drég zamiej-

skich oraz potrzebnych zabiegéw remontowych przedstawia ponizsze zestawienie:

Drogi powiatowe

Stan drog km %
Nie wymaga remontu 79,961 34,7
Stan niezadawalajacy 66,586 29,0
Stan zty 83,506 36,3
RAZEM 230,053 100
Potrzeby remontowe

wzmochienie 143,378 62,4
wyrownanie 3,106 1,3
zabieg powierzchniowy 3,608 1,6
Razem 150,092 65,3
nie wymaga zabiegu 79,961 34,7
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