ZARZAD DROG POWIATOWYCH

w Kolobhrzagu

ul. Gryfitéw 8, tel. 352 88 10

I

78-100 KOLOBRZEG
ST-1V.272.14.2011 Kotobrzeg, dnia 06.06.2011 r.

Do
Wszystkich zainteresowanych
ktérzy pobrali SIWZ

MODYFIKACJA TRESCI SIWZ i OGLOSZENIA

szacunkowej ponizej progu unijnego przez Powiat Kofobrzeski - Zarzad Drég Powiatowych w Kotobrzequ, ul. Gryfitéw 8
na Zadame pn.: ,Przebudowa ob.-ektu mostoweqo usvtucwaneao w_ciggu drocr powiatowe] nr 0310Z w _km 4+813

- drogi powiatowe” (Nr postepowania ST-1V.272.14.2011).

Zamawiajacy dziatajac zgodnie z art. 38 ust. 4 i 6 ustawy Prawo zamowiert publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2010
roku Nr 113, poz. 759 z pézn. zm.) dokonuje zmian w przedmiotowym postepowaniu w nastepujacym zakresie:

ZMIANA NR 1 W SIWZ
gmalﬂ jacy zmlenia w__Rozdziale I w nkt 5 SMkagi Istotnych ﬂamnkow Zamowienia
wi .

Rodzaj zamowienia - roboty budowlane

Wspdlny stownik zamoéwien CPV:

45.22.11.11-3 - roboty budowlane w zakresie mostéw drogowych;
45.23.31.20-6 - roboty w zakresie budowy drog;

45.23.32.20-7 - roboty w zakresie nawierzchni drég.

Przedmiotem zamodwienia jest przebudowa mostu przez rzekg tuzanka pofozonego w ciagu drogi powiatowej nr 310Z
w km 4+813 w miejscowosci Karcino.

Zaprojektowano most jednoprzestowy (jednootworowy) o przekroju owalnym w ksztatcie sptaszczonej rury. Konstrukcja
zbudowana jest z ocynkowanych blach falistych MULTIPLATE MP 200 o symbolu VNS.

Parametry projektowanego mostu:

- szerokos¢ wewnetrzna otworu i swiatto poziome - 4,14 m

- wysokos¢ wewnetrzna otworu - 2,82 m

- Swiatto pionowe (od dna rzeki) - 1,92 m

- catkowita dtugos$¢ mostu (wzdtuz rzeki) - 15,76 m

Nowa konstrukcja MP200 utozona zostanie w $wietle mostu istniejgcego. Nie przewiduje sie rozbidrki przyczétkow
i sklepienia mostu, rozebrane zostang kapy chodnikowe i balustrada. Po wbudowaniu nowej konstrukcji przestrzer pod
mostem zostanie wypetniona gruntem nasypowym i betonem.

Nowy most zaprojektowano na obcigzenie uzytkowe taborem samochodowym klasy B wg PN-85/S 10030.

Na czas budowy dla przeprowadzenia wody, utozony zostanie pod mostem tymczasowy rurociag.

Ze wzgledu na mata szerokos¢ istniejacego mostu, korona drogi w rejonie mostu jest zawezona.

Droga przed i za mostem zostanie rowniez przebudowana.

/mieni wiane. Wszystkie doku taczeniu do SIWZ.

Charakterystyka ogélna istniejacego mostu:

Most potozony jest w ciagu drogi powiatowej nr 310Z nad rzekg tuzanka w miejscowosci Karcino. Most usytuowany jest
na odcinku prostym tuz za tukiem drogi. Droga w przekroju poprzecznym ma przekroj uliczny, z obu stron znajduja sie
chodniki.

Obiekt mostowy w czesci drogowej wykonany jest w formie ptyty zelbetowej na dwuteownikach stalowych walcowanych
opartych na przyczétkach betonowych posadowionych bezposrednio na gruncie rodzimym.
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Parametry istniejacego mostu:

szeroko$¢ mostu - 9,00 m,

dtugosc¢ mostu - 6,50 m,

szerokos¢ nawierzchni jezdni na moscie - 6,00 m,

szerokos¢ chodnikéw - 2 x 1,20 m,

dtugosé catkowita ze skrzydtami - 9,70 m,

Swiatto poziome - 5,00 m,

swiatto pionowe - 1,80 m,

- wysokos¢ ustrojowa liczona od spodu konstrukcji do géry nawierzchni - 0,58 m.

Most wybudowany zostat prawdopodobnie przed 1945 rokiem.

Nosnos¢ mostu okreslona szacunkowo na 150 kN odpowiadajacej klasie C wg PN-85/S-10030z ograniczeniem nosnosci
do 100 kN.

Poniewaz nie zachowata sie dokumentacja konstrukcyjna mostu, nie sg znane wymiary niewidocznych elementéw
mostu.

Fundamenty

Przyczdtki mostu posadowione sg prawdopodobnie bezpoérednio na gruncie, w ostonie scianek szczelnych drewnianych.
Przyczoiki

Grubos¢ korpusdw przyczotkow nie sg znane, szacuje sie na okoto 0,80 + 1,20 m. Przyczotki zbudowane sa w formie
korpusdw petnosciennych masywnych. Widoczne sa lokalne pekniecia korpusu przyczdtkéw swiadczace o pogarszajacych
sie warunkach posadowienia. Na koricach przyczdtkow znajdujq sie skrzydta (muru czotowe) usytuowane réwnolegle do
osi drogi. Stan techniczny skrzydetek jest zty.

Ustréj nosny mostu

Ustrdj nosny mostu stanowi pltyta zelbetowa na dwuteownikach stalowych walcowanych. Stan techniczny ptyty pomostu
jest zlty. Widoczne sa duze przecieki wody oraz duze ubytki betonu z odkryciem stali zbrojeniowej o duzym ubytku
korozyjnym przekroju pretow zbrojeniowych. Izolacja ptyty pomostowej jest catkowicie zniszczona.

Nawierzchnia na moscie

Jezdnia na moscie posiada przekrdj poprzeczny ze spadkiem dwustronnym, na moscie nie ma kraweznikow, obiekt
o przekroju poprzecznym bezkraweznikowym.

Bitumiczna nawierzchnia na moscie jest w ztym stanie technicznym - posiada liczne dziury - wiele

fatanych z ktérych wypada masa asfaltowa, liczne spekania i nierownosci. Ptyty chodnikowe na obiekcie wykonane z piyt
betonowych na ktérych w szczelinach widoczne sa duze porosty traw i chwastow.

Droga

Droga powiatowa nr 310Z nalezy do klasy Z. Przed i za mostem droga posiada nawierzchnie o szerokosci 4,00 m
z jednostronnym poszerzonym poboczem. Droga na tym odcinku nie posiada chodnikéw. Stan nawierzchni jest zty.
Przed i za mostem ustawione sa znaki ograniczajace predkos¢ do 40 km/godz. i nosnos¢ obiektu do 10 ton.

Droga na danym odcinku nie posiada urzadzeri odwadniajacych i odprowadzajacych wode. Wobec takiej sytuacji po
opadach deszczu powstaja duze zastoiska wody na nieréwnosciach poboczy drogi.

Rzeka tuzanka

Rzeka tuzanka ma szeroko$é¢ koryta okoto 1,5 m przy moscie, natomiast na innych odcinkach ma zmienng szerokosc¢ od
1,5mdo 2,5m.

Przed i za mostem koryto rzeki jest umocnione poprzez kiszki faszynowe.

Dno rzeki przy moscie jest naturalne ze zwiréw naturalnych natomiast gteboko$¢ cieku przy moscie jest rézna i siega
okoto od 0,20 m do 0,60 m.

Urzadzenia obce

W obrebie mostu stwierdzono wystepowanie urzadzeri obcych takich jak kable energetyczne i telekomunikacyjne.
Wszelkie roboty w obrebie istniejacych kabli wykonaé recznie pod nadzorem o0sob odpowiedzialnych za dane kable.
W projektowanej inwestycji nie przewiduje sie przetozenia istniejgcych kabli, ktére nie powinny kolidowaé z nowa
konstrukcja obiektu i powinny znajdowac sie pod nowym obiektem.

Warunki gruntowo - wodne

Ze wzgledu na wystepowanie w obrebie mostu gruntdw zwirowych nadajacych sie do bezposredniego posadowienia
konstrukcji mostu. Poziom wody gruntowej w poblizu mostu jest zalezny od poziomu wody w rzece tuzance.

"

rakte ka projektowa :

Projektuje sie przebudowe mostu, ktéra przewiduje wbudowanie w $wiatlo istniejagcego mostu nowej konstrukcji ze
stalowych blach fatdowych ocynkowanych typu MULTI PLATE MP200 o symbolu VNS,

Konstrukcja nowego mostu przenosi obcigzenie uzytkowe taborem samochodowym kl. ,A” wg PN-85/S-10030, jakie
wymagane jest dla nowych obiektéw mostowych potozonych w ciggach drég.

Parametr nowego mostu:

- Swiatlo poziome - 4,14 m

- $wiatto pionowe - 2,82 m

- diugos¢ mostu (mierzona wzdtuz osi konstrukcji) - 14,96 m

Poniewaz nowa konstrukcja miesci sie pod istniejacym mostem, nie zakfada sie rozbiorki przyczotkéw i przesta mostu.
Zaktada sie wypetnienie gruntem i betonem przestrzeni miedzy starym mostem i nowa konstrukcjg MP200. Od wlotu

— |
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i wylotu most zakoriczony bedzie Scianka czotowa, a konstrukcja z blach jest ukosnie Scieta w goérnej czesci jak
nachylenie skarp 1:1,5. Skarpy wokoto wlotu i wylotu mostu powyzej scianek czotowych sa umocnione przez
obrukowanie. Szeroko$¢ mostu dostosowana jest do docelowej szerokosci korony drogi i niwelety drogi. Zaktada sie
w przysztosci koniecznosé modernizacji drogi z poszerzeniem jej do szerokosci 6,00 m, szerokos¢ projektowanego
mostu dostosowano do docelowej szerokosci drogi.

Swiatto mostu

Swiatto poziome mostu przyjeto na podstawie opracowania ,Obliczenia swiatla mostu”, przyjmujac konstrukcje, ktérag
mozna wbudowac¢ pod istniejacy most bez koniecznoéci jego rozbiérki i zamykania ruchu na drodze. Swiatto
projektowanego mostu i rzedne dna uzgodniono z Zachodniopomorskim Zarzadem Melioracji i Urzadzern Wodnych
w Szczecinie, Terenowy Oddziat w Kolobrzegu. Na czas budowy mostu statego w celu przepuszczenia wody,
przewidziano utozenie tymczasowego rurociggu o $rednicy 0,80 m w osi projektowanego mostu. Dno projektowanego
rurociggu przewidziano na rzednej 100,00 m npm. Po utoZzeniu rurociggu i skierowanie nim wody, sukcesywnie
wykonywany bedzie wykop i montowana wokdt niego konstrukcja mostu z blach MP-200. Po wybudowaniu nowej
konstrukcji i skierowaniu nim wody, rurociag zostanie zdemontowany.

Na przebudowe mostu wydane zostalo przez Starostwo Powiatowe w Kotobrzegu pozwolenie wodnoprawne.

Konstrukcja mostu
a) czesé przelotowa

Projektuje sie konstrukcje mostu wykonang ze splaszczonej (owalnej) rury stalowej o symbolu VN9, skiadajacej sie
z ptatow stalowych blach falistych MULTI PLATE MP200. Grubos¢ blachy falistej i powlekanej wynosi 4,00 mm. Blachy
potgczone sg na sruby. Elementy rury wykonane ze stali S235JRG2. Ciezar zmontowanej konstrukcji rury wynosi okoto
7920 kG. Wedtug aprobaty technicznej wydanej przez Instytut Badawczy Drég i Mostdw w Warszawie, nr AT/2002-04
-0247 konstrukcja o nazwie ,Elementy konstrukcyjne z blachy falistej ocynkowanej i powlekanej MULTI PLATE MP150,
1/MP200 L20 AT/2002-04-0247". Wymienione konstrukcje MULTI PLATE przeznaczone sa do wykonywania obiektow
inzynierskich w nasypach drogowych i kolejowych, dla wszystkich klas obcigzen, pod warunkiem zachowania wysokosci
naziomu Hmin.=0,75 m. Ze wzgledu na fatwos¢ dostosowania swojego ksztattu przekroju poprzecznego do rozktadu
parcia zewnegtrznego gruntu, konstrukcje karbowane sg przydatne wszedzie tam, gdzie spodziewane sa ruchy podioza
gruntowego, tj. osiadanie gruntu. W celu odciecia naptywu wody w strefie wykopu i montazu konstrukcji, rzeka
skierowana zostanie tymczasowym rurociggiem utozonym wewnatrz konstrukcji VN9. Przed wlotem i za wylotem na
korycie rzeki wbite zostang grodzice ze stalowych sScianek, poprzez ktére wprowadzony zostanie tymczasowy rurociag
o dtugosci okoto 25,00 m i srednicy okoto 1,00 m. Nie przewiduje sie rozbidrki konstrukcji istniejacego mostu. Z dna
rzeki pod i w poblizu mostu usunaé¢ nalezy grunt naturalny oraz wykonac¢ fundament z gruntu stabilizowanego
mechanicznie. Konstrukcja mostu montowana bedzie na miejscu posadowienia. Mozna tez montowal pierscienie
konstrukcji wsunac pod most i opusci¢ na podsypke.

Poza plyta istniejacego mostu, w celu wyeliminowania przeciekéw wody przez ztacza wykonac¢ nalezy nad konstrukcje
tzw. ,parasol”. Na wysokosci ok. 10 + 15 cm nad blachami utozy¢ przegrode wodoszczelng z 3 warstw - geotkanina
o gramaturze >=500g/m2 - geomembrany gr 1mm i geotkaniny o gramaturze >=500 g/m2. Izolacji nalezy nadac
poprzeczne spadki ok. 2% na zewnatrz konstrukcji.

b) gltowice

Od wlotu i wylotu zaprojektowano zakornczenie mostu gtowicami zelbetowymi. Korce ,rury” éciete do nachylenia skarpy
1:1,5. Na koricu zbudowane zostana zelbetowe scianki czotfowe. Skarpy gfowic beda obrukowane betonowga kostka ufozong
na podsypce cementowo - piaskowej o grubosci min 5 cm.

Zabezpieczenie antykorozyjne

Elementy konstrukcyjne mostéw stalowych z blach falistych MP200 zabezpieczone sj antykorozyjnie u producenta.
Dotyczy to zaréwno ptaszczy konstrukcyjnych jak i elementéw potaczen.

Podstawowym sposobem zabezpieczenia antykorozyjnego jest cynkowanie poprzez goracg kapiel

galwaniczng, a minimalna grubos¢ powtoki wynosi 85um. Przewidziano u producenta dodatkowe zabezpieczenie blach
konstrukcji na catej powierzchni wewnatrz i po 1,5 m koricowek na zewnatrz

przez utozenie powitoki z zywicy epoksydowej grubosci 200u. Powierzchnie pokryte warstwami zywicy maja kolor jasny
popiel. Trwatos¢ zabezpieczenia antykorozyjnego wynosi 40 lat.

Dodatkowe zabezpieczenie wewnatrz jest konieczne ze wzgledu na dos¢ duza predkosé wody i erozje przez niesiony
piasek.

Izolacje zelbetowych Scian czotowych na ptaszczyznach zasypanych nalezy wykonac poprzez pokrycie abizolem ,R” i 2x
abizolem ,G". Mogg by¢ zastosowane inne materiaty izolacyjne posiadajace Aprobaty Techniczne IBDIM.

Powierzchnie gzymséw, $cian nie przykrytych gruntem nalezy zabezpieczyé przez dwukrotne pomalowanie substancjg
do zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych w kolorze jasno popielatym.

e
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Roboty rozbiérkowe

Ptyty chodnikowe i balustrady nalezy rozebrac i rozkué ptyte pomostowa do takiej gtebokosci aby byto mozliwe zatozenie
na tym odcinku kraweznikoéw drogowych.

Pozostate elementy starego mostu wymagajg rozbiérki do gtebokosci 0,50 m ponizej przewidzianego poziomu gruntu
nasypowego przy nowym obiekcie mostowym.

Roboty ziemne

W celu wyeliminowania przeptywu wody w korycie rzeki na odcinku budowanego mostu, przed i za mostem nalezy
wykonaé grodze przez wbicie Scianek z profili G62 oraz przepusci¢ wode rurociggiem tymczasowym.
W miejscu wykopu zalegaja grunty przepuszczalne o duzym wspotczynniku filtracji. Wykop odwodni¢ mozna wgtebnie
poprzez zapuszczenie baterii igtofiltrow w rozstawie okoto 1,20+1,50 m. Na dnie wykopu nalezy utozy¢ drenaze
opaskowe.
W czasie prowadzenia robdt ziemnych mozliwe jest wystapienie gruntdéw organicznych dlatego w czasie prowadzenia
prac ziemnych przydatno$¢ gruntéw do posadowienia konstrukcji powinien okreéli¢ geolog i potwierdzi¢ wpisem do
Dziennika Budowy.
Pod mostem na wyréwnanym podtozu, dla wzmocnienia podtoza i odseparowania gruntéw rodzimych utozona zostanie
warstwa geotkaniny. Geotkanine o wytrzymatosci min. 120 kN/m utozy¢ nalezy na catej dtugosci mostu, réwniez pod
Sciankami czotowymi, a poprzecznie zawing¢ pod konstrukcja MP200, tworzac ,poduszke” z pospotki. Na geotekstyliach
utozona zostanie podsypka grubosci minimum 30 cm z piasku i pospdtki. Na zawinietej gérnej warstwie geotkaniny
uwtozy¢ nalezy warstwe podsypki piaskowej grubosci min. 10 cm, tak zeby fale konstrukcji MP200 mogty zagtebié sie
w piasku. Montaz wykonac zgodnie z ,Wytycznymi montazu elementdw konstrukcyjnych z blachy falistej ocynkowanej
i powlekanej Multi Plate MP200 oraz wytycznymi do projektowania i wykonania wzmocnienia istniejagcych obiektow
Z wykorzystaniem rur konstrukcji podatnych”.
Po utozeniu i zmontowaniu konstrukcji VN9 na odcinku starego mostu, przestrzeri pomiedzy przyczdtkami, a zewnetrzng
powierzchnig konstrukcji gdzie nie bedzie mozliwosci zageszczenia gruntu, wypetniona zostanie betonem kl. B15 w
stanie ciekto plastycznym z dodatkiem superplastyfikatoréw, podawanym pod ciénieniem okoto 0,6 MPa za pomocg
podajnikow pneumatycznych. Mozna stosowad réwniez betony ekspansywne i samozageszczalne. Konstrukcje MP200
nalezy rozeprzec i zabezpieczy¢ przed wyparciem do goéry lub w bok przez ciekty beton. Beton podawac nalezy pompa
naprzemiennie po obu stronach rury i odpowiednio zagesci¢. Poza starym mostem, konstrukcje VN9 zasypac nalezy
pospotka odpowiednio jg zageszczajac.

Przy wykonaniu zasypki nalezy przestrzegac nastepujacych zasad:

- zasypka powinna by¢ ukiadana réwnomiernie z obu stron rury warstwami o grubosci 0,15 + 0,30 m, zageszczonymi
do wskaznika = 0,97 wg Proctora w bezposrednim otoczeniu rury oraz = 1,00 wg Proctora w pozostatej strefie poza
rurg.

- grunt zasypki powinien by¢ przepuszczalny - pospotka lub zwir, mozliwie jednorodny.
Prace wykonac nalezy zgodnie z wytycznymi montazu opracowanymi przez dostawce rur.
Docelowo przewidziano poszerzenie korony drogi. W niniejszym projekcie mostu uwzgledniono przyszte poszerzenie
drogi. Nasyp drogi nad mostem zostanie poszerzony. Przed poszerzeniem nasypu z istniejacych skarp usunac wierzchnig
warstwe gleby do gruntdéw mineralnych. Przyjeto zebranie warstwy gleby o grubosci okoto 0,30 m. Skarpy nalezy
schodkowaé dla polaczenia nowego nasypu z istniejacym. Nasyp wykonac nalezy z gruntéw niespoistych (piasek,
pospdika), spetniajacego wymogi dla budowy nasypéw drogowych. Zageszczenie gruntu powinno odbywacl sie przy
statej kontroli laboratoryjnej, a wskaznik zageszczenia gruntu powinien by¢ >1,00.

Umocnienie skarp i dna rzeki

Na regulowanych odcinkach rzeki skarpy od dna umocnié¢ nalezy pltytami azurowymi. Dno odcinkéw rzeki umocnic¢
narzutem kamiennym na geotkaninie, a wewnatrz konstrukcje VN9 do projektowanej rzednej dna zasypac pospotka.
Skarpy wlotu i wylotu powyzej écianek czotowych nowego mostu umocni¢ przez obrukowanie drobnowymiarowymi
elementami betonowymi (np. kostka brukowa betonowa) na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm lub
prefabrykatami azurowymi do umocnienia skarp. Na skarpach nasypu drogowego zaprojektowano wykonanie schodow
stuzbowych.

Na odcinku gdzie skarpy nasypu drogowego beda naruszone (rozkopane), po wyréwnaniu ich nalezy pokry¢ warstwa
humusu i obsia¢ nasionami traw.

Odwodnienie

Na moscie przewidziano ustawienie kraweinikow i sprowadzenie wody do wpustdw usytuowanych za mostem. Wylot rur
spustowych przewidziano na skarpach poza iciankami czotowymi obiektu.

Roboty drogowe

W niniejszym opracowaniu przewidziano przebudowe odcinka drogowego na diugosci okolo 700 m po
istniejacym $ladzie. Przebudowa dotyczy istniejacej nawierzchni asfaltowej do szerokosci 4,00 m wraz
z wyrownaniem poboczy i wykonaniem odwodnienia poprzez wykonanie rowow odwadniajacych
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i odprowadzeniem wody do najblizszego cieku wodnego. Roboty drogowe prowadzone na nawierzchni
mostowej i na odcinkach drogi przed i za obiektem przewiduje sie prowadzi¢ bez koniecznosci zamykania
ruchu.

Barieropor¢cze

Z obu stron drogi za czes¢ia chodnikowa zaprojektowano ustawienie drogowych barier ochronnych typu SP-06
z poreczami tzw. Bariero poreczy, ktérych konstrukcje przyjeto wg Katalogu Detali Mostowych, karta BAR7Z.
Barieroporecze wykonane beda nad mostem na dtugosciach po 10,0 m. Nad mostem stupki barier sg skrocone
i osadzone w fundamentach zelbetowych. Dlugos¢ barier zostata ograniczona z jednej strony obiektu ze wzgledu na
istniejace zagospodarowanie terenu - zjazdy na posesje i na grunty rolne.

Koryto rzeki

Na ditugosci mostu na dnie konstrukcji VN9 utozona zostanie zasypka z pospétki o grubych frakcjach z otaczakami.
Skarpy koryta rzeki przed i za mostem na diugosciach po 5,0 m umocnione zostana ptytami betonowymi azurowymi na
wysokos¢ 1,00 m od dna. Dno rzeki na tych odcinkach umocnione zostanie narzutem kamiennym na geowtdkninie.

Urzadzenia obce

Istniejgce urzadzenia obce znajdujace sie w obrebie otoczenia obiektu zostang w stanie nienaruszonym. W przypadku
wystapienia kolizji kabla elektrycznego NN znajdujacego sie pod dnem rzeki w bliskiej odlegtosci od istniejacego mostu
kabel nalezy podnies¢ i usytuowac w rurze ostonowej nad nowym obiektem w poszerzonej skarpie drogi.

Technologia przebudowy mostu
a) organizacja ruchu drogowego

W czasie przebudowy mostu ruch drogowy bedzie prowadzony potowa szerokoscia jezdni z ograniczeniem predkosci do
30 km/godz. Natomiast druga czesc jezdni przeznaczona bedzie na zachowanie ruchu pieszego.

b) organizacja budowy konstrukcji mostu

Wykop odwodni¢ mozna wgtebienie przez zapuszczenie baterii igtofiltrow w jednym rzedzie i rozstawie okoto 1,20
+ 1,50 m. Igtofiltry powinny by¢ zagtebione okoto 2,0 m ponizej dna wykopu.

Wg opinii geotechnicznej w podtozu wystepujg tez grunty stabonosne, ktére nalezy wybrac. Przegtebiony wykop nalezy
wypetni¢ gruntami niespoistymi z zageszczeniem ich lub betonem B10. W celu zapewnienia statecznosci istniejgcym
przyczotkom, wykopy pod mostem zaleca sie wykonac dzielagc np. na 3 odcinki dtugosci ~2,70 m. Po wykonaniu
wymiany gruntu na dtugosci 1/3 dlugosci obiektu, przystapi¢ do wykonania wymiany na nastepnym odcinku lub
wykonac rozpory z chudego

betonu dla rozparcia i zabezpieczenia przyczotkow.

Przez caty okres robdt pod starym obiektem nalezy prowadzié pomiary i obserwacje jego stanu, a w przypadku
zauwazenia odksztatcen prace przerwac i obiekt zabezpieczyé.

Po osuszeniu wykopu, w rowkach na dnie wykopu utozy¢ nalezy drenaze opaskowe z obsypka filtracyjng, drenaze
wprowadzi¢ do studzienek, z ktérych woda bedzie odpompowywana. Podczas odwodnienia wykopu drenazami , igtofiltry
nalezy wyjac. Geotkanine nalezy rozktadac¢ na odwodnionym i wymienionym podtozu tam gdzie to bedzie konieczne lub
warstwie podsypki z pospotki gr. okoto 5 cm.

Zgodnie z wytycznymi producenta, konstrukcje MP200 musza by¢ ukfadane na réwnym i jednorodnym podtozu
gruntowym, odpowiednio wyprofilowanym i zageszczonym. Wykop nalezy wypetni¢ pospoétka. Niedopuszczalne jest
ukfadanie rur bezposrednio na betonie lub innym podtozu sztywnym. Po wykonaniu podsypki i jej zageszczeniu,
konstrukcja MP200 utozona zostanie na wyprofilowanej podsypce grubosci min. 0,30 m z pospdiki i piasku.

Technologie montazu, rodzaje $rub, kluczy do montazu ptaszczy stalowych, momenty dokrecania

srub i wymogi techniczne montazu okreslaja ,Wytyczne montazu elementéw konstrukcyjnych z blachy falistej
ocynkowanej i powlekanej MULTI PLATE MP200" opracowane we wrzesniu 2001 i dostarczone razem z konstrukcja.

W osi konstrukcji mostu VN9 utozony bedzie tymczasowy rurociag z rur stalowych starouzytecznych o srednicy 1,00 m.
Rurocigg utozy¢ najlepiej na podporach z krawedziakéw i klinach, poniewaz w trakcie montazu konstrukcji VN9 podpory
trzeba bedzie przektadac.

Po zmontowaniu catej konstrukcji VN9, zasypaniu jej i skierowaniu wody nowa konstrukcjg, zdemontowac nalezy
tymczasowy rurociag.

Wykop wokot rur zasypany zostanie gruntem nasypowym ukfadanym, warstwami rowno z kazdej strony i zageszczonym
do wskaznika zageszczenia 0,97 wg Proctora. W miejscach gdzie nie ma dostepu do zageszczenia gruntu, w pachwinach
przy przyczotkach i pod przestem przestrzenie te wypetni¢ chudym betonem o konsystencji ciekto plastycznej.

e
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II.

III.

Uwagi koncowe:

We wszystkich pozycjach, gdzie w dokumentacji projektowej i specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robot
podano przy okreslaniu wyrobdw lub technologii nazwy wtasne lub pochodzenie Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania
i wyroby rownowazne. Za réwnowazne Zamawiajacy przyjmuje technologie i wyroby budowlane spetniajace wymagania
okreslone dla nich w dokumentacji projektowej i specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robét przez autoréw
projektow.

Uzyte materialy do wykonania mostu muszg posiada¢ aprobaty Instytutu Badawczego Drég i Mostéow. Wskazane
materialy w opisie s przyktadowe i nalezy uzy¢é materiatdbw o parametrach nie gorszych od uzgadnianych
z Projektantem i Inwestorem. Uzyte do budowy mostu materiaty i technologie wykonania robét powinny odpowiadac
Polskim Normom zharmonizowanym do dyrektyw Unii Europejskiej oznaczone symbolem ,PN-UE” (PN-EN) publikowane
w kolejnych obwieszczeniach Prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego.

Przedmiot zamdwienia nazwany jest w dalszej tresci niniejszej Instrukcji dla Wykonawcow ,przedmiotem zaméwienia”
lub ,projektem”.

Zaleca sie, aby Wykonawcy dokonali wizji lokalnej na terenie realizacji projektu i w jego okolicy w celu dokonania oceny
dokumentow i informacji przekazywanych w ramach niniejszego postepowania przez Zamawiajacego.

Zamawiajacy moze, w okresie trzech lat od udzielenia zamoéwienia podstawowego, udzieli¢ Wykonawcy robdt zamdéwien
uzupetniajacych stanowiacych nie wiecej niz 30 % wartosci zamowienia podstawowego i polegajacych na powtdrzeniu
tego samego rodzaju zamowienia.

Zamawiajacy nie dopuszcza skladania ofert czesciowych i wariantowych.

Zamawiajacy dopuszcza wykonanie przedmiotu zamoéwienia przy udziale podwykonawcow. Zamawiajacy
zada wskazania przez Wykonawce w ofercie (w Formularzu Oferty) zakresu zaméwienia (robét), ktérych
wykonanie Wykonawca powierzy podwykonawcom.

Szczegdtowo przedmiot zamowienia okreslaja dokumenty zawarte w Rozdziale VI niniejszej Specyfikacji Istotnych
Warunkow Zamowienia, zwanej w dalszej tresci rowniez ,SIWZ” lub ,specyfikacjg"”.

ZMIANA NR 2 W SIWZ

Z wiaj. Zmienia w_R 1 kacji_Istotn w_Zamowienia zapi. kt 1
- nie odpowiednim tenc, hnicznym oraz mi_zdolnymi konania

zaméwienia. Zapis po zmianie otrzymuje nastepujace brzmienie:

a) potencjat techniczny:

Wykonawca musi dysponowac potencjatem technicznym niezbednym do wykonania zadania. Wykonawca zobowigzany
jest wykazacC sie dysponowaniem odpowiednimi narzedziami, wyposazeniem zaktadu i urzadzeniami technicznymi
niezbednymi do realizacji zamdwienia wraz z informacjg o podstawie dysponowania tymi zasobami.

b) potenciat kadrowy:

Wykonawca zobowigzany jest wykazac osoby, ktére beda uczestniczy¢ w wykonywaniu zamowienia, legitymujace sie
kwalifikacjami zawodowymi i doswiadczeniem do funkcji, jakie zostang im powierzone, w tym minimum:

Kierownikiem budowy (minimalne wymagania: wyksztalcenie wyzsze techniczne, 4 lata stazu pracy zawodowej,
w tym minimum 2 lata jako kierownik budowy branzy mostowej, uprawnienia do kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosci mostowej bez ograniczen);

Kierownikiem robét (minimalne wymagania: wyksztatcenie wyzsze techniczne, 4 lata stazu pracy zawodowej, w tym
minimum 2 lata jako kierownik budowy lub kierownik robét) w nastepujacych branzach:

= drogowej - uprawnienia budowlane w specjalnosci drogowej bez ograniczen;

Wykonawca zatacza réwniez do oferty wykaz osob i podmiotdw, ktére bedg wykonywaé zamodwienie lub beda
uczestniczy¢ w wykonywaniu zamoéwienia, wraz z informacjami na temat ich kwalifikacji niezbednych do wykonania
zamowienia, a takze zakres wykonywanych przez nich czynnosci przy powyzszym zamowieniu wraz z informacja
0 podstawie dysponowania tymi osobami.

Ocena spetniania wyzej wymienionego warunku udziatu w postepowaniu, zostanie dokonana zgodnie z kryterium
- spetnia / nie spetnia - na podstawie dokumentow i odwiadczen dotaczonych przez wykonawce do wniosku.

ZMIA ZNIKU DO SIWZ : ZEDMIAR ROBOT”
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Koryta o glebokosci 10 cm wykonywane na poszerzeniach jezdni w gruncie

101 kategorii II - IV m2 452,50

10.2 Koryta wykonywane na poszerzeniach jezdni w gruncie kategorii II - IV - za m2 452 50

’ kazde dalsze 5 cm ponad 10 cm (Krotno$é = 6) !

Warstwa odsaczajaca o grubosci po zageszczeniu 10 cm na poszerzeniach

10.4 zageszczana mechanicznie m2 452,50

10.5 \ivsazs"t]wa dolna podbudowy z kruszywa famanego o grubosci po zageszczeniu m2 452,50

10.6 ;Vz:ﬁtwa gorna podbudowy z kruszywa famanego o grubosci po zageszczeniu m2 452,50

10.7 Podbudowy z mieszanek mineralno - bitumicznych klinicowo zwirowych o m2 452 .50

’ lepiszczu asfaltowym o grubosci warstwy po zageszczeniu 4 cm !

Transport na odlegtos¢ 1 km materiatéw sypkich: - kruszywo, zatadunek

10.8 mechaniczny t 288,00
Dodatek za przewoz za dalszy 1 km po drogach o nawierzchni utwardzonej

109 (Krotnoéc = 29) t 288,00
Nawierzchnia z mieszanek mineralno bitumicznych grysowo - zwirowych z

. warstwg wigzaca asfaltowa, o grubosci po zageszczeniu 4 cm m2 2.200,00
Nawierzchnia z mieszanek mineralno bitumicznych grysowo - zwirowych z

10.11 warstwa scieralng asfaltowa, o grubosci po zageszczeniu 4 cm m2 2.200,00
Transport z wytworni do miejsca wbudowania na odlegtos¢ do 0,5 km

10.13 mieszanki mineralno - bitumicznej srodkami transportowymi o tadownosci t 390,00
ponad 5tdo 10t
Naktady uzupetniajace do tablicy 1501 na transport z wytworni do miejsca

10.14 wbudowania na dalsze 0,5 km ponad 0,5 mieszanki mineralno - bitumicznej t 390,00
srodkami transportowymi o tadownosci do 5 t (Krotnos¢ = 30)

postanawia sie zastapi¢ nastepujacym zapisem:

Koryta o gtebokosci 10 cm wykonywane na poszerzeniach jezdni w gruncie

10.1 kategorii II - IV m2 152,50
Koryta wykonywane na poszerzeniach jezdni w gruncie kategorii II - IV - za

. kazde dalsze 5 cm ponad 10 cm (Krotnos¢ = 6) m2 132,20

10.4 Warstwa odsqczajqca' 0 g_rubosci po zageszczeniu 10 cm na poszerzeniach m2 152,50
zageszczana mechanicznie

10.5 X\J'Sag:‘wa dolna podbudowy z kruszywa tamanego o grubosci po zageszczeniu m2 152,50

10.6 ;Vg:nstwa goérna podbudowy z kruszywa famanego o grubosci po zageszczeniu m2 152,50
Podbudowy z mieszanek mineralno - bitumicznych klificowo zwirowych o

10.7 . L ) m2 152,50
lepiszczu asfaltowym o grubosci warstwy po zageszczeniu 4 cm

10.8 Transpo_rt na odlegtosc 1 km materiatdw sypkich: - kruszywo, zatadunek t 150,00
mechaniczny

10.9 Dodatek, za przewoz za dalszy 1 km po drogach o nawierzchni utwardzonej t 150,00
(Krotnos¢ = 29)
Nawierzchnia z mieszanek mineralno bitumicznych grysowo - Zwirowych z

10.10 warstwa wigzaca asfaltowa, o grubosci po zageszczeniu 4 cm L 2.800,00

10.11 Nawierzchnia z mieszanek mineralno bitumicznych grysowo - zwirowych z m2 2.800,00

warstwa scieralng asfaltowa, o grubosci po zageszczeniu 4 cm

T e L B A B e S B A A T o o e R T e T W L S s N e WS s P o o,
ST-1V.272.14.2011 Strona 7



Transport z wytwérni do miejsca wbudowania na odlegtos¢ do 0,5 km
10.13 mieszanki mineralno - bitumicznej srodkami transportowymi o tadownosci t 490,00
ponad Stdo 10t

Naktady uzupetniajace do tablicy 1501 na transport z wytwdrni do miejsca
10.14 wbudowania na dalsze 0,5 km ponad 0,5 mieszanki mineralno - bitumicznej t 490,00
$rodkami transportowymi o tadownosci do 5 t (Krotnoéé = 30)

4) istniej i 0.1, 10. 1 .6, 10.7, 10.8, 10, 10.11, 10 Koszto
ofertowego” zataczonego do SIWZ o tresci:
Koryta o gtebokosci 10 cm wykonywane na poszerzeniach jezdni w gruncie
19.1 kategorii 11 - TV m2 452,50
Koryta wykonywane na poszerzeniach jezdni w gruncie kategorii II - IV - za
. kazde dalsze 5 cm ponad 10 cm (Krotnosé = 6) m2 452,50
Warstwa odsaczajaca o grubosci po zageszczeniu 10 cm na poszerzeniach
10.4 zageszczana mechanicznie m2 452,50
10.5 \{\{sag;wa dolna podbudowy z kruszywa ftamanego o grubosci po zageszczeniu m2 452,50
10.6 \g!g;-‘stwa goérna podbudowy z kruszywa tamanego o grubosci po zageszczeniu m2 452,50
10.7 Podbudowy z mieszanek mineralno - bitumicznych klincowo zwirowych o m2 452 50
) lepiszczu asfaltowym o grubosci warstwy po zageszczeniu 4 cm !
10.8 Transpo_rt na odlegtosc 1 km materiatéw sypkich: - kruszywo, zatadunek ¢ 288,00
mechaniczny
Dodatek za przewoz za dalszy 1 km po drogach o nawierzchni utwardzonej
10.9 (Krotnos¢ = 29) t 288,00
10.10 Nawierzchr)ia_ z mieszanek mineralno_ pitumicznych grysowo - zwirowych z m2 2.200,00
warstwa wiazaca asfaltowa, o grubosci po zageszczeniu 4 cm
Nawierzchnia z mieszanek mineralno bitumicznych grysowo - zwirowych z
S warstwa scieralna asfaltowa, o grubosci po zageszczeniu 4 cm P 2.200,00
Transport z wytworni do miejsca wbudowania na odlegtos¢ do 0,5 km
10.13 mieszanki mineralno - bitumicznej srodkami transportowymi o fadownosci t 390,00
ponad 5tdo 10t
Naktady uzupetniajace do tablicy 1501 na transport z wytworni do miejsca
10.14 wbudowania na dalsze 0,5 km ponad 0,5 mieszanki mineralno - bitumicznej t 390,00
$rodkami transportowymi o tadownoséci do 5 t (Krotnos¢ = 30)

postanawia sie zastapic nastepujacym zapisem:

10.1 Koryta o gtebokosci 10 cm wykonywane na poszerzeniach jezdni w gruncie m2 152,50
kategorii II - IV
Koryta wykonywane na poszerzeniach jezdni w gruncie kategorii II - IV - za

10.2 kazde dalsze 5 cm ponad 10 cm (Krotnos¢ = 6) me 152,50
Warstwa odsaczajaca o grubosci po zageszczeniu 10 cm na poszerzeniach

10.4 zageszczana mechanicznie m2 152,50
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10.5 \{h’sagsn:wa dolna podbudowy z kruszywa tamanego o grubosci po zageszczeniu m2 152,50

10.6 ;Vgt_‘rsltwa gorna podbudowy z kruszywa tamanego o grubosci po zageszczeniu m2 152,50

10.7 Podbudowy z mieszanek mineralno — bitumicznych klincowo zwirowych o o 152 50

. lepiszczu asfaltowym o grubosci warstwy po zageszczeniu 4 cm !

Transport na odlegtosc¢ 1 km materiatdéw sypkich: — kruszywo, zatadunek

10.8 mechaniczny : 150,00
Dodatek za przewodz za dalszy 1 km po drogach o nawierzchni utwardzonej

109 (Krotnos¢ = 29) ¢ 150,00
Nawierzchnia z mieszanek mineralno bitumicznych grysowo - zwirowych z

10.10 warstwa wigzaca asfaltowa, o grubosci po zageszczeniu 4 cm m2 2.800,00
Nawierzchnia z mieszanek mineralno bitumicznych grysowo - zwirowych z

10.11 warstwa Scieralng asfaltowa, o grubosci po zageszczeniu 4 cm m2 2.800,00
Transport z wytwérni do miejsca wbudowania na odlegtos¢ do 0,5 km

10.13 mieszanki mineralno - bitumicznej srodkami transportowymi o fadownosci t 490,00
ponad 5tdo 10t
Nakfady uzupetniajace do tablicy 1501 na transport z wytwaérni do miejsca

10.14 wbudowania na dalsze 0,5 km ponad 0,5 mieszanki mineralno - bitumicznej t 490,00
$rodkami transportowymi o tadownosci do 5 t (Krotnos¢ = 30)

IV. ZMIANA NR 4 W OGLOSZENIU O ZAMOWIENIU

Zamawiaj. zmienia w

c) potencjat techniczny:

Wykonawca musi dysponowac potencjatem technicznym niezbednym do wykonania zadania. Wykonawca zobowigzany
jest wykazac sie dysponowaniem odpowiednimi narzedziami, wyposazeniem zaktadu i urzadzeniami technicznymi
niezbednymi do realizacji zamdwienia wraz z informacja o podstawie dysponowania tymi zasobami.

d) potencjat kadrowy:

Wykonawca zobowigzany jest wykazac osoby, ktére beda uczestniczy¢ w wykonywaniu zamdwienia, legitymujace sie
kwalifikacjami zawodowymi i doswiadczeniem do funkcji, jakie zostang im powierzone, w tym minimum:

Kierownikiem budowy (minimalne wymagania: wyksztatcenie wyzsze techniczne, 4 lata stazu pracy zawodowej,
w tym minimum 2 lata jako kierownik budowy branzy mostowej, uprawnienia do kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosci mostowej bez ograniczen);

Kierownikiem robét (minimalne wymagania: wyksztafcenie wyzsze techniczne, 4 lata stazu pracy zawodowej, w tym
minimum 2 lata jako kierownik budowy lub kierownik robot) w nastepujacych branzach:

* drogowej - uprawnienia budowlane w specjalnosci drogowej bez ograniczen;

Wykonawca zatacza réwniez do oferty wykaz oséb i podmiotéw, ktére beda wykonywaé zamowienie lub bedq
uczestniczy¢ w wykonywaniu zamoéwienia, wraz z informacjami na temat ich kwalifikacji niezbednych do wykonania
zamdwienia, a takze zakres wykonywanych przez nich czynnosci przy powyzszym zamoéwieniu wraz z informacig
0 podstawie dysponowania tymi osobami.

Ocena spetniania wyzej wymienionego warunku udziatu w postepowaniu, zostanie dokonana zgodnie z kryterium
- spetnia / nie spetnia - na podstawie dokumentéw i oswiadczen dotaczonych przez wykonawce do wniosku.

V. ZMIANA NR 5 W OGLOSZENIU O ZAMOWIENIU

wia zZmienia w ja_o zamdwieniu pkt - CPV. )z zmianie otrzym

nastepujace brzmienie:

Wspdlny stownik zamowien CPV:

45.22.11.11-3 - roboty budowlane w zakresie mostow drogowych;
45.23.31.20-6 - roboty w zakresie budowy drég;

45.23.32.20-7 - roboty w zakresie nawierzchni drog.
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ST-1V.272.14.2011 Strona 9




Wprowadzone modyfikacje sa wiazace dla Wykonawcéw ubiegajacych sie o udzielenie zaméwienia.
Pozostate zapisy Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia pozostaja bez zmian.
Wprowadzona zmiana nie powoduje zmiany terminu skiadania i otwarcia ofert.

DYREKTOR

Magdale

Kierownik /zamawiajgcego
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